
Всё путём

Служба пути и искусственных 
сооружений Дирекции инфраструктуры 
отмечает 80-летие

Если вам есть что рассказать, пишите в редакцию:
dialog@mosmetro.ru или в Telegram @dialog_mm

ЦИТАТА НОМЕРА
«В колхозе взрослые и дети 
работали за трудодни. Мы сеяли, 
пахали, молотили. Было нелегко. 
Зато осенью нам выдавали зерно».

Евгений Филькин, 
ветеран Великой Отечественной войны 
и метрополитена
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МОЁ МЕТРО

ВОПРОС НОМЕРА
Как устроен кадровый резерв?
Разбираемся в системе, которая помогает 
расти и развиваться
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ЦИФРА НОМЕРА

Столько исполняется 
15 мая со дня открытия 
Московского метрополитена. 
В честь праздника предлагаем 
вспомнить, как создавали 
московскую подземку, 
и поиграть в настольную игру 
«Построить метро»
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88 лет
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Дорогие друзья!

Новости в цифрах

Хочу поздравить вас с наступающими майскими праздни-
ками: Днём Победы и днём рождения Московского метропо-
литена!

9 Мая – самый дорогой и почитаемый праздник для нашего 
народа! В этот день мы вспоминаем героев и чествуем ветера-
нов. Мы отдаём дань глубокого уважения и признательности 
доблести воинов, мужеству тружеников тыла, несгибаемости 
духа миллионов людей, которые ценой своих жизней завое-
вали победу над фашизмом, отстояли свободу и независимость 
нашей страны.

В этот праздничный день хочу пожелать нашим ветера-
нам крепкого здоровья и долгих лет жизни. Мы гордимся своей 
историей, храним и приумножаем память о героических делах 
и подвигах. Пусть эта Великая Победа и сегодня вдохновляет 
нас на новые свершения и помогает преодолевать все невзгоды.

С открытием первых станций московского метро 15 мая 
1935 года началась новая эпоха развития общественного 

10 ЛЕТ ИСПОЛНИЛОСЬ 
ТРАНСПОРТНОЙ КАРТЕ «ТРОЙКА» 

Она заработала 2 апреля 2013 года. Уже в первую 
неделю продали 200 тыс. карт, а через 10 месяцев — 
1 млн. Сегодня картой пользуются более чем в 25 реги-
онах России, а нашу билетную систему два года подряд 
признавали самой «умной» в мире, рассказал руково-
дитель Дептранса Москвы Максим Ликсутов.

70 ЛЕТ ПРОШЛО С ОТКРЫТИЯ 
СКЛАДА ЗАБЫТЫХ ВЕЩЕЙ

Один из самых полезных сервисов был запущен 
20 марта 1953 года на «Комсомольской» Кольцевой 
линии и назывался «Комнатой забытых вещей». В 

2023-м сотрудники метро доставляют забытые вещи 
на три больших склада на станциях: «Черкизов-
ская», «Деловой центр» и «Котельники». Только за про-
шлый год туда поступили 28,4 тыс. предметов, сооб-
щает пресс-служба Московского метрополитена.

30 ТРАМВАЙНЫХ СТРЕЛОК 
ОБОРУДУЮТ НОВОЙ СИСТЕМОЙ 
УПРАВЛЕНИЯ В 2023 ГОДУ

Направление движения вагона будет меняться 
автоматически без участия водителя. «Умная» система 
включает в себя также электрообогрев стрелочных 
переводов, что обеспечит их надёжную работу даже в 
самую снежную зиму. Как сообщил Максим Ликсутов, 
все стрелки будут модернизированы до конца 2025 года.

БОЛЬШЕ 20 000 СОТРУДНИКОВ 
МОЛОЖЕ 35 ЛЕТ РАБОТАЮТ 
В МЕТРОПОЛИТЕНЕ

Проводником в профессию для студентов вузов 
и колледжей является Студенческий отряд. Благо-
даря ему у ребят есть возможность пройти прак-
тику и получить первое рабочее место. За прошлый 
год более 500 студентов присоединились к команде 
метро. Самых активных и инициативных работников 
поддерживает Совет молодёжи. В апреле его пред-
седателем стала Ирина Рядченко. Интервью с ней 
читайте в следующем номере.

Молодёжь мосметро на ежегодном форуме.
Задать вопросы о молодёжном 

движении: dialog@mosmetro.ru

Виктор Козловский,
начальник Московского метрополитена

транспорта нашего города. С тех пор прошло уже 88 лет! И 
сегодня, оглядываясь на пройденный путь, мы с гордостью 
можем сказать, что, несмотря на многие трудности, через кото-
рые Московский метрополитен прошёл вместе с городом и 
страной, он по-прежнему имеет репутацию самого быстрого, 
удобного и надёжного городского общественного транспорта.

Поздравляю всех работников московского метро с празд-
никами! От всей души хочу поблагодарить вас за высокий про-
фессионализм, ответственность и созидательный труд. Обеспе-
чивать чёткую и надёжную работу крупнейшего транспортного 
предприятия Москвы – задача не из простых, но все мы гор-
димся нашей миссией и причастностью к общему делу, осозна-
нием того, что наше дело приносит пользу всем москвичам и 
гостям нашего города.
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КАЖДЫЙ МЕСЯЦ В МЕТРОПОЛИТЕНЕ 
ПООЩРЯЮТ СОТРУДНИКОВ 

ЗА ОСОБЫЕ РЕЗУЛЬТАТЫ ТРУДА.

В ЦЕНТРЕ ПРОФОРИЕНТАЦИИ ТРАНСПОРТНОГО КОМПЛЕКСА В РАМКАХ ПРОЕКТА 
«МЕТРОЛЕКТОРИЙ» ДВА РАЗА В МЕСЯЦ ПРОХОДЯТ БЕСПЛАТНЫЕ ЛЕКЦИИ, 
ПОСВЯЩЁННЫЕ МЕТРОПОЛИТЕНУ: ЕГО ИСТОРИИ, РАЗВИТИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, 
КУЛЬТУРЕ, БЕЗОПАСНОСТИ И МНОГИМ ДРУГИМ АСПЕКТАМ ЖИЗНИ ГЛАВНОЙ 
ТРАНСПОРТНОЙ СИСТЕМЫ МОСКВЫ.

Лучшие
работники

Надежда Босикова,
рабочий Ремонтно-хозяйственной службы ДИ

В кратчайшие сроки выполнила большой объём 
работ по ремонту служебных помещений: замена 
напольного покрытия, шпаклёвка и окраска стен, 
ремонт окон, замена потолочных панелей.

Виктория Галкина,
ведущий специалист Центра хозяйственного 

обеспечения Отдела рабочего снабжения

Успешно решает задачи по обеспечению 
работников метрополитена формой, а также опе-
ративно готовит документацию по учёту реали-
зованной одежды.

Алексей Гомыранов,
мастер транспортного отдела Вагоноремонтного 

комплекса

Организовал перемещение товарно-материаль-
ных ценностей между цехами, а также вывоз метал-
лолома и металлической стружки для утилизации, 
упорядочил складирование рабочих материалов.

Продолжение на стр. 5 →

Расписание на май

10 МАЯ, СРЕДА, 19:00
ЛЕКЦИЯ МАШИНИСТА-ИНСТРУКТОРА ВЛАДИМИРА КОННОВА

Владимир Коннов, машинист-инструктор локомотивных бригад электро-
депо «Выхино», работает в Московском метрополитене 15 лет. Уже почти два 
года он регулярно рассказывает о работе московского метро и буднях маши-
нистов в своём видеоблоге. Сегодня у его канала PRO METRO больше 400 тыс. 

подписчиков и почти 70 млн просмотров. На лекции вы узнаете: как пройти обу-
чение и стать настоящим машинистом, легко ли управлять современными поез-

дами метро, считают ли машинисты метро свою работу монотонной и как они справ-
ляются со стрессовыми ситуациями, а также с какими легендами и забавными ситуациями 

приходится сталкиваться сотрудникам метрополитена.

19 МАЯ, ПЯТНИЦА, 19:00
ЛЕКЦИЯ СОТРУДНИКОВ ГОСУДАРСТВЕННОГО МУЗЕЯ В.В. МАЯКОВСКОГО 

«ВЛАДИМИР МАЯКОВСКИЙ И РУССКИЙ АВАНГАРД» В РАМКАХ «НОЧЬ 
МУЗЕЕВ — 2023»

Владимир Маяковский – один из ведущих представителей русского аван-
гарда. Именно ему принадлежит особая роль организатора и лидера значительных, 

определяющих статус русского авангарда, начинаний. Его творческие и теоретиче-
ские работы оказали большое влияние как на современников, так и на последующие 

поколения. Вместе со своими соратниками он провозглашал разрыв с традициями, новое 
словотворчество и обновление языка искусства. О том, как Владимир Маяковский стал одним из создателей 
своеобразного стиля русского авангарда, проявив себя и в словесном, и в изобразительном искусстве, расскажут 
сотрудники Государственного музея В.В. Маяковского.

Лекции проходят в Научно-технической библиотеке Московского метрополитена, которая расположена 
на втором ярусе станции «Выставочная» (последний вагон из центра). Посещение лекций абсолютно бесплатное, 

но необходимо предварительно зарегистрироваться по ссылке: tspo.timepad.ru

«Метролекторий» продолжается!

Программист 1С
Вакансия месяца

От 110 000 ₽ (по результатам собеседования)

Комплексу автоматизированных систем управления 
финансово-хозяйственной деятельностью ДИТС 
нужно усиление для реализации нового проекта 
по автоматизации предприятия.

Обязанности
—   доработка, настройка, адаптация конфигурации

в соответствии с техническим заданием
—   обновление релизов конфигураций на платформе 1С 
—   интеграция с другими системами
—   участие в подготовке технической документации 

(ГОСТ 34)
—   разработка и доработка форм и отчётов

в соответствии с техническим заданием
—   тестирование функционала программы

График работы 
5/2: пн.–чт. с 8:00 до 17:00, пт. с 8:00 до 15:30 
Возможен гибридный график

Требования  
—   высшее образование, желательно техническое
—   знание архитектуры 1С
—   опыт разработки на платформе 1С от двух лет

(1С:Бухгалтерия, ЗУП, УХ, УТ, ERP)
—   навыки разработки управляемых форм, опыт 

работы по обмену/интеграции между 1С и 
различными информационными системами

—   умение оптимизировать код
—   отличные знания языка запросов и СКД

Условия 
—   бесплатный проезд на метро и пригородных поездах 
—   премирование по итогам работы за полный 

календарный год 

—   надбавка за стаж

—   дополнительные дни отпуска
—   возможность получить профессиональное

образование за счёт предприятия
—   льготы на отдых в Оздоровительном комплексе 

метрополитена

Центр подбора персонала

2-й ярус м. «Выставочная» (последний вагон 
из центра, следуйте по навигации)

Пн.–пт. с 9:00 до 20:00 
Сб. с 9:00 до 15:00

rabota@mosmetro.ru

8 (495) 622 22 22 (для Москвы)

8 (800) 220 22 02 (бесплатный номер для регионов РФ) 
Ежедневно с 8:00 до 20:00

Эта профессия нужна городу

Расскажите родным, друзьям 
и знакомым

День донора. Календарь на май
3 мая Лихоборы

ул. Верхнелихоборская, 5, стр. 1 8 (495) 185 82 51

4 мая Сокол
Ленинградское шоссе, 2Б 8 (499) 787 22 75

•	 Если решили сдать кровь, согласуйте со своим руководителем дату. 

•	 Позвоните в здравпункт (телефоны в таблице), чтобы уточнить 
условия процедуры и расписание – оно может корректироваться.

•	 Вам положены дополнительные выходные. Узнайте в отделе 
кадров, как их оформить.

•	 За донацию выплачивают 1 488 Р.

3
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Всё
путём

СВОЁ 80-ЛЕТИЕ 6 МАЯ ПРАЗДНУЕТ 
СЛУЖБА ПУТИ И ИСКУССТВЕННЫХ 

СООРУЖЕНИЙ ДИРЕКЦИИ 
ИНФРАСТРУКТУРЫ. О ДОСТИЖЕНИЯХ 

И ПЛАНАХ РАССКАЗАЛ НАЧАЛЬНИК 
ДМИТРИЙ ШУМНЫЙ.

Дмитрий Шумный

В чём главная особенность работы Службы 
пути?

У нас нет права на ошибку. Потому что нет резерв-
ного тоннеля, дублирования систем на случай ремонт-
ных работ и нет запасного пути. Рельсовое полотно 
должно соответствовать нормам безопасности всегда. 

С какими главными результатами пришли 
к 80-летию?

На проблематику пути стало выделяться больше 
финансирования. Мы находимся под пристальным 
вниманием руководства и сами к себе постоянно повы-
шаем требования. 

Только за последние три года мы дважды ужесто-
чали критерии оценки состояния пути. Отличные пока-
затели диагностики – 15 баллов на километр, сегодня у 
нас в целом по метро 17–18 баллов. И наша амбициоз-
ная цель – свести эту оценку к нулю. За год количество 
отступлений по геометрии рельсовой колеи (ГРК) сни-
зилось на 10%. Настолько же уменьшилось количество 
отступлений в содержании контактного рельса.

Какие технологии помогают совершенствовать 
путь? 

С 2003 года мы переводим метрополитен на бессты-
ковой путь. С заводов получаем рельсы по 25 метров, 
на рельсосварочном заводе соединяем их в длину до 
137,5 метра, потом завозим в тоннель, меняем участки 
пути, отработавшие свой ресурс, и алюминотермитной 
сваркой ещё удлиняем рельсовые плети. В метрополи-
тене есть бесстыковые участки более двух километров – 
этим можно похвастаться. 

За последние 10 лет, даже с учётом ужесточения 
нормативно-технической документации, нам уда-
лось уйти от более чем 3 000 дефектных рельсов до 
10–20 на весь метрополитен. Здесь нулевая планка – 
это абстрактная величина. Такого впечатляющего 
результата мы добились благодаря сотрудничеству 
с наукой, заводами-изготовителями, повышению 
уровня средств ультразвуковой дефектоскопии. Тем 
самым мы значительно повысили безопасность пас-
сажироперевозок.

Ещё мы внедряем LVT, low vibration track – путь 
с пониженной вибрацией. Первые такие блоки мы с 
коллегами по дистанции капремонта своими руками 
укладывали на станции «Проспект Мира» Калуж-
ско-Рижской линии в 2012 году. Время показало, что 
использование этой технологии позволит нашим 
потомкам больше не разбивать путевой бетон. Содер-
жать путь становится проще, менее затратно.

Вкупе с инновациями строительства и капре-
монта метрополитена на линиях с LVT – Некрасов-
ской, Солнцевской, БКЛ – удалось добиться практи-

чески нулевой балльности по параметрам ГРК. Это 
предел мечтаний любого путейца.

Как обстоят дела с трамвайными путями?
В 2020 году нам досталось хозяйство в нелуч-

шем состоянии. Сегодня мы продолжаем работы 
по ремонту и модернизации наземного пути. Здесь 
тоже укладываем бесстыковой путь. Технология та же, 
но её применение осложняется резкими перепадами 
температурного режима и частыми атмосферными 
осадками. Поэтому готовим изменения в норматив-
ную базу, чтобы была возможность пройти экспертизу 
с новым решением – установкой температурных ком-
пенсаторов при сварке рельсов.

Также на перспективу прорабатываем с заводами 
современные конструкции пути и стрелочных пере-
водов, которые позволят увеличить межремонтные 
интервалы, соответственно минимизировать количе-
ство раскопок, полностью уйти на железобетонные под-
рельсовые основания, увеличить скорость трамвая, тем 
самым повысив его надёжность и привлекательность 
как городского вида транспорта.

Какая профессия самая популярная в Службе 
пути?

Монтёр пути, как в метро, так и в трамваях. 
Вообще, мы испытываем серьёзный дефицит узко-

направленных специалистов, ведь городской транспорт 
отличается от железнодорожного. Поэтому мы предло-
жили открыть новое направление бакалавриата в Рос-
сийском университете транспорта (МИИТ) – «Строи-
тельство, эксплуатация рельсовых путей городского 
транспорта». Программу обучения разрабатывали три 
года, и вот набрали первый курс – 15 бюджетных мест.

Какие у вас особые управленческие методы для 
большого коллектива?

Подавать пример. Я не стесняюсь взять инструмент 
и показать, как что делается. Я прошёл все ступени 
карьеры: монтёр пути, помощник мастера, мастер, 
старший мастер, замначальника дистанции, началь-
ник дистанции, замначальника службы, начальник 

службы. К нам приходили специалисты после вузов, 
из других метрополитенов – хотели сразу стать руко-
водителями, но у нас принято брать хоть и с прице-
лом наверх, но монтёром пути, чтобы человек понял 
работу с самых азов. Такой управленец будет иметь 
авторитет, и это важно. 

Студентов вузов берём на практику максимум по 
двое в одну хорошую слаженную бригаду. Ведь ответ-
ственные задачи им сразу не доверишь, и жаль, если 
практика пройдёт с лопатой в руках. А так за пару меся-
цев студент может увидеть, понять весь спектр работ и 
поучаствовать в них. Я бываю в комиссии на защите 
дипломов, и ребята порой выдают очень интересные 
идеи – как облегчить человеческий труд, усовершен-
ствовать конструкции, увеличить эксплуатационные 
ресурсы, внедрить инновации или управленческие 
методики. Мы всегда рассматриваем рацпредложения 
и ещё помогаем административно продвинуть идею. 
В общем, растим своих специалистов и очень надеемся 
получить плоды в ближайшие годы.

Какие ближайшие задачи стоят перед Службой 
пути?

Приобретение современной механизации для 
облегчения человеческого труда в условиях ограничен-
ных габаритов тоннельной техники и минимального 
двухчасового ночного технологического окна. Надеемся 
закупить аккумуляторные инструменты. Безусловно, 
важно повышать и квалификацию работников – уме-
ние принять быстрое решение и навыки использования 
современных техсредств будут цениться.

Продолжать программу по переходу на современ-
ные подрельсовые основания, рельсовые скрепления. 
Постоянно прорабатываем с наукой вопрос продления 
ресурса путевого хозяйства – увеличение межремонт-
ных интервалов, износостойкость. Рельсы, стрелочные 
переводы – срок их службы исчисляется в миллионах 
тонн брутто, пропущенных по ним. А нагрузка растёт 
за счёт повышения парности поездов. Новые условия 
диктуют свои правила – мы подстраиваемся под них и 
стараемся думать на перспективу.

1 284,81 КМ – РАЗВЁРНУТАЯ ДЛИНА ПУТИ МОСМЕТРО
902,46 КМ – ГЛАВНЫЕ ПУТИ МОСМЕТРО, ИЗ НИХ 
ПРОТЯЖЁННОСТЬ БЕССТЫКОВОГО ПУТИ – 34,58%
НА 30% ПУТИ УСТАНОВЛЕНЫ БЛОКИ LVT

ОБНОВИЛИ 12,4 % ТРАМВАЙНЫХ ПУТЕЙ В ГОРОДЕ

> 2 700 РАБОТНИКОВ В 2013 ГОДУ
4 929 ЧЕЛОВЕК В ШТАТЕ К 2023 ГОДУ
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Евгений Карнушин,
старший электромеханик Ремонтно-хозяйственной 

службы ДИ

Исследовал оборудование тепловых пунктов 
для запуска системы отопления и наладки автома-
тизации теплоснабжения.

Александр Марченко,
оператор электродепо участка эксплуатации 

электродепо «Фили»

Обеспечивает качественную организацию 
работы как на линии, так и в электродепо. В период 
сбоя графика действовал грамотно и оперативно 
при смене локомотивных бригад. 

Ольга Сафина,
дежурный по станции Службы движения

При падении человека на путь оперативно 
вызвала «скорую помощь» и вывела пассажиров 
через дверь кабины машиниста. Благодаря её чёт-
ким действиям перерыв в движении на Кольцевой 
линии был минимальным.

КТО ЕЩЁ СТАЛ 
ЛУЧШИМ – 

В СЛЕДУЮЩЕМ ВЫПУСКЕ

ЛУЧШИХ РАБОТНИКОВ МЕСЯЦА НАГРАЖДАЮТ 
БЛАГОДАРСТВЕННЫМ ПИСЬМОМ ЗАМЕСТИТЕЛЯ 

МЭРА МОСКВЫ В ПРАВИТЕЛЬСТВЕ МОСКВЫ, 
РУКОВОДИТЕЛЯ ДЕПАРТАМЕНТА ТРАНСПОРТА 

И РАЗВИТИЯ ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНОЙ 
ИНФРАСТРУКТУРЫ ГОРОДА.

Смотрите юбилейный 
видеоролик

← Начало на стр. 3

Путейцы в тоннеле всегда работают по ночам

Так готовят к замене рельсовые плети

А долгосрочные планы?
За последние два года Служба пути на 100% вы- 

полнила запланированное, а именно: капремонт, 
инвестиционную программу, программу текущего 
содержания.

На нас обратили внимание, руководство метро и 
администрация города поддерживают наши начина-
ния, а мы развиваем и совершенствуем путь. 

Следующие 10–15 лет мы продолжим укладывать 
бесстыковой путь и LVT-блоки, обновлять трамвайные 
пути. И, конечно, будем учить нашу молодёжь. 

Чего пожелаете коллегам?
В честь юбилея мы награждаем более 120 работ-

ников за вклад в развитие службы. Но важен труд 
каждого монтёра, обходчика, дренажника, мастера, 
руководителя…  Мы все делаем одно дело, и оно у нас 
получается. Спасибо за это! 

Руководство благодарю за поддержку, за то, что ценят 
наш труд. Работу путейцев мало кто видит, но её чув-
ствуют все пассажиры, которые садятся в вагон метро.

Полина КОВАЛЕНКО

СТРУКТУРА СЛУЖБЫ ПУТИ И ИСКУССТВЕННЫХ 
СООРУЖЕНИЙ

•	 11 ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ ДИСТАНЦИЙ 
12-я дистанция будет принимать Николо- 
Архангельскую, Троицкую и Бирюлёвскую линии

•	 ДИСТАНЦИЯ КАПРЕМОНТА 

•	 ДИСТАНЦИЯ ВОССТАНОВИТЕЛЬНЫХ СРЕДСТВ

•	 ОТДЕЛ ТЕХНАДЗОРА

•	 ПРОИЗВОДСТВЕННО-ТЕХНИЧЕСКИЙ ОТДЕЛ

•	 ПУТЕОБСЛЕДОВАТЕЛЬСКАЯ СТАНЦИЯ

•	 ГРУППЫ И СЕКТОРЫ, ВХОДЯЩИЕ В СОСТАВ 
УПРАВЛЕНИЯ 

ТРАМВАИ 

•	 4 ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ ДИСТАНЦИИ

•	 ДИСТАНЦИЯ РЕМОНТА ПУТИ

•	 ДИСТАНЦИЯ ЛИНЕЙНЫХ СООРУЖЕНИЙ БУДЕТ 
ОБСЛУЖИВАТЬ ТРАМВАЙНЫЕ ОСТАНОВКИ
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Как устроен
кадровый резервРАЗБИРАЕМСЯ В СИСТЕМЕ, КОТОРАЯ 

ПОМОГАЕТ РАСТИ И РАЗВИВАТЬСЯ.

В системе «Управление кадровым резервом», 
которую ввели в Московском метрополитене 
в 2016 году, кадровый резерв описан как группа 

перспективных работников, обладающих профес-
сионально деловыми и личностными качествами, 
позволяющими им претендовать на занятие целевых 
должностей. Это могут быть руководящие должно-
сти различного уровня, а также ключевые должности 
специалистов.

Есть четыре вида кадрового резерва: высший, цен-
тральный, стратегический и профессиональный. Каж-
дый из них делится на два подвида – по степени готов-
ности кандидатов.

ОПЕРАТИВНЫЙ
Знаний и навыков достаточно. Кандидат уже 
исполняет обязанности по целевой должности.

ПЕРСПЕКТИВНЫЙ
Надо пройти дополнительное обучение для 
соответствия требованиям целевой должности.

В процессе – внедрение системы сквозного кадро-
вого резерва для предприятий Транспортного ком-
плекса. Это значит, что резервистов будут рассма-
тривать на должности во всех подведомственных 
организациях Дептранса Москвы.

3 561 РЕЗЕРВИСТ В 2022 ГОДУ

КАК ФОРМИРУЮТ КАДРОВЫЙ РЕЗЕРВ

ОТБИРАЮТ
Непосредственные руководители отмечают 
инициативных и ответственных работников 
и предлагают их кандидатуры

ОЦЕНИВАЮТ
Специалисты Корпоративного университета 
оценивают навыки и личностные качества 
кандидата: интервью, тестирование, 
ассесмент

УТВЕРЖДАЮТ
Комиссия рассматривает кандидатуры 
на заседании, а окончательное решение 
принимает начальник метрополитена или 
его заместитель по управлению персоналом

ГОТОВЯТ
Резервист получает индивидуальный 
план развития: проходит дополнительное 
обучение и исполняет обязанности по 
целевой должности

МОЛОДЁЖНЫЙ
Центр формирования кадрового резерва работает 

и с теми, кто только начинает свой путь в профес-
сию, – сопровождает перспективных школьников уже 
на этапе подготовки к поступлению в вуз. Для студен-
тов-целевиков Транспортного комплекса есть меры 
поддержки: бесплатный проезд на метрополитене 
и денежное поощрение за отлично сданную экзаме-
национную сессию. Молодые специалисты, успешно 
окончившие вуз, могут рассчитывать на развитие и 
карьерный рост в Московском транспорте.

ЦЕНТР ФОРМИРОВАНИЯ КАДРОВОГО РЕЗЕРВА 
КОРПОРАТИВНОГО УНИВЕРСИТЕТА ТРАНСПОРТНОГО 

КОМПЛЕКСА

8 (495) 688 03 70

SOP.MOSMETRO.RU

1
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4
СТРАТЕГИЧЕСКИЙ

ПРОФЕССИОНАЛЬНЫЙ

ЦЕНТРАЛЬНЫЙ

ВЫСШИЙ

ПРЕТЕНДЕНТЫ

Работники обособленных подразделений 
с глубоким знанием специфики 

профессиональной сферы

ПРЕТЕНДЕНТЫ

Заместители начальника метрополитена

Руководители подразделений

ПРЕТЕНДЕНТЫ

Работники подразделений Управления

Работники обособленного подразделения 
и Управления

Работники обособленного подразделения

Руководители любого уровня обособленного 
подразделения

ПРЕТЕНДЕНТЫ

Заместители руководителей обособленного 
подразделения

Руководители среднего звена 
обособленного подразделения

Заместители руководителей подразделений 
Управления

Заместители руководителей 
подразделений Управления

Работники подразделений Управления

Руководители отделов подразделений Управления

Руководители отделов подразделений 
Управления и их заместители

Руководители обособленных 
подразделений и их заместители

Руководители обособленных 
подразделений и их заместители

ЦЕЛЕВАЯ ДОЛЖНОСТЬ

Руководители и специалисты, ответственные 
за административную, управленческую 
и техническую работу в обособленном 

подразделении

ЦЕЛЕВАЯ ДОЛЖНОСТЬ

Руководитель подразделения Управления

Заместитель руководителя подразделения 
Управления

Заместитель руководителя подразделения 
Управления

Руководитель обособленного подразделения

ЦЕЛЕВАЯ ДОЛЖНОСТЬ

Первый заместитель начальника 
метрополитена – начальник Дирекции 

инфраструктуры

Заместитель начальника метрополитена

ЦЕЛЕВАЯ ДОЛЖНОСТЬ

Руководитель среднего звена 
подразделения Управления

Руководитель среднего звена обособленного 
подразделения

Ключевой специалист по профилю 
деятельности обособленного подразделения
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ХРОНИКИ СОЗДАНИЯ ПЕРВОЙ 
ОЧЕРЕДИ МОСКОВСКОЙ 

ПОДЗЕМКИ.

Построить метро
ПРЕДЫСТОРИЯ 

Первое в мире метро открыли в Лон-
доне в 1863 году. Строительство вела 
фирма Metropolitan Rail-Way, отсюда 
и слово «метрополитен». За Лондоном 
последовали другие мегаполисы. 

В Москве предложения о создании 
скоростной железной дороги появились 
в конце XIX – начале ХХ столетий. Наи-
больший резонанс вызвала идея Петра 
Балинского и Евгения Кнорре. Они пред-
лагали построить две радиальные и одну 
кольцевую линии. В основном – назем-
ные, в районах плотной застройки – тон-
нели и эстакады. 

Однако этот и все последующие 
проекты были отклонены. Одной из 
причин тому стало трамвайное лобби. 
В качестве доводов против метро пошли 
в ход даже суеверные страхи о спуске 
«в преисподнюю».

Из книги Владимира Гиляровского 
«Москва и москвичи» 

«В Городской думе не раз поговари-
вали о метро, но как-то неуверенно. 
Сами „отцы“ города чувствовали, что 
при нашенском воровстве, взяточни-
честве такую „панаму“ разведут, что 
никаких богатств не хватит…»

В дальнейшем исторические потря-
сения – революции и войны – поста-
вили вопрос о метрополитене в Москве 
на паузу. Над ним вновь задумались 
в 20-х годах прошлого века в столице 
уже новой России. Трафик тогда ощу-
тимо вырос, и транспортный коллапс 
приближался. Улицы Москвы в час пик 
были охвачены хаотичным движением 
и, по образному наблюдению Ильфа и 
Петрова, выглядели так, словно на них 
«беспрерывно ловят вора».

6 января 1931 года город намертво 
остановился в гигантской пробке. Москва 
остро нуждалась в новом транспорте.

НАЧАЛО

15 июня 1931 года решение о стро-
ительстве Московского метрополитена 
было окончательно принято. В дека-
бре, во дворе дома № 13 по Русаков-
ской улице, начали закладывать пер-
вую шахту. 

Для нужд будущего метрополитена 
было создано специальное учрежде-
ние – Метрострой. Руководить им 
назначили Павла Роттерта, на тот 
момент возглавлявшего Днепрострой. 
Он не имел опыта строительства под-
земки, однако видел трамвайный тон-
нель под рекой Гудзон, метрополитены 
Нью-Йорка, Филадельфии, Парижа и 
Берлина. 

Первое, с чем столкнулся Роттерт – 
нехватка квалифицированных кадров. 
Многие специалисты были репрессиро-
ваны, и некоторых ему удалось вызво-
лить из заключения. 

Знания о строительстве метро перво-
начально черпали из зарубежной лите-
ратуры. Только в 1933 году в команду 

Метростроя влились иностранные специ-
алисты с опытом строительства метро, а 
группа советских инженеров выехала в 
Европу изучить разные способы соору-
жения подземной железной дороги.

МЕТОДЫ

Дебаты разгорелись вокруг выбора 
способа прокладки тоннелей. Перво-
начально рассматривали два основных 
метода – открытый берлинский и закры-
тый парижский. 

В Берлине строили самым простым 
и экономным котлованным способом. 
Разработку грунта вели экскаваторами. 
Этот подход был хорош для широких 
и прямых улиц. В некоторых местах 
использовали полузакрытую траншей-
ную технологию.

В Париже прокладывали тоннели 
без привязки к улицам закрытым спо-
собом на небольшой глубине. Устойчи-
вые грунты подходили для трудоёмкой 
и опасной горной технологии. 

Однако был ещё один – лондонский 
способ. Он позволял вести строитель-
ство глубоко под землёй. Но для этого 
требовались специальные передвижные 
машины – тоннелепроходческие щиты. 

Этот метод не сразу взяли в рас-
чёт. Однако за него ратовал молодой 
инженер Вениамин Маковский, кото-
рый сумел добиться одобрения высшего 
руководства страны. Не последнюю роль 
сыграл довод, что построенное по такой 
технологии метро в случае войны может 
стать бомбоубежищем. Один из вну-
ков метростроевцев в своих мемуарах 
писал, что руководивший строитель-
ством метро Лазарь Каганович приказал 
проложить на военном полигоне фраг-
менты метротоннелей на различной 
глубине и бомбардировать их с воздуха, 
чтобы проверить пригодность в качестве 
защитных сооружений. 

Так что проект строительства изме-
нили с расчётом на глубокое заложение. 
Вопрос с техникой тоже решили. Пер-
вый проходческий щит был привезён из 
Англии. На его основе сделали свой, при 
этом усовершенствовав конструкцию.

Работа в опытном тоннеле в 1930-е годы

Работы открытым способом на Краснопрудной улице

Продолжение на стр. 10 →
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Настольная игра

Построить метро
Вам потребуются монеты разного номинала по количеству игроков. Они заменят фишки и кубик. Чтобы сделать 
ход – бросайте монету. Если орёл – делайте ход. Решка – стойте на месте. Кто первый финиширует – тому премию 
(все монеты, что будут в игре).

15 октября 1934 года

Из первого электродепо «Северное» 
вышел пробный поезд будущего 

московского метро.
Орёл – шаг вперёд. Решка – назови фамилию того, 

кто управлял первым поездом. Знаешь – ходи. 
Забыл – стой.

Заморозили грунт 
и начали использовать 

тоннелепроходческие щиты. 
Двигайся на шаг вперед.

Есть альтернатива – траншеи. Строить 
сложнее, зато легче восстановить улицу 

и можно пройти под зданием.
Бросай монету.

Начали строить шахты 
и наткнулись на плывуны. 

Обвал. 
Пропусти ход – думай, как быть.

Улицы перекопали. 
Горожане недовольны.
Принеси москвичам извинения 

и пропусти ход.

6а

Правила

7а

6б7б

8

Старт
От старшего игрока по часовой стрелке 

вспоминаем глаголы движения. Чьё слово 
последнее – тот первым кидает монету. 
Не можете остановиться – уступите ход 

младшему.

Начало XX века
В Москве начали обсуждать проекты 

строительства метро. Однако до дела не дошло.
Бросай монету. Орёл – веришь в лучшее и идёшь дальше. 

Решка – погрусти на месте.

1
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Открытый способ 
Роем котлованы вдоль улиц. 

Просто и экономно, как в Берлине. 
Иди на шаг вперёд.

Проблема выбора
Какой способ строительства 

лучше? В Москве опробовали 
разные варианты.

Орёл – иди по одной из свободных дорожек 
(если заняты все – следуй за любым игроком). 

Решка – пропусти ход.

10 ноября 1931 года
Во двор дома 13 по Русаковской улице 

пришли рабочие с лопатами. Отсюда 
началось строительство метро.
Орёл – шагай вперёд. Решка – задержись 

(жильцы дома 13 вызвали милицию).

6 января 1931 года
В городе на день остановился весь 

транспорт – от трамваев до извозчиков.
Ты стоишь в пробке. Вырази свои чувства! 

Теперь ты знаешь, откуда выражение «хам трамвайный». 
Бросай монету.

Закрытый способ
Прокладываем тоннели под землёй, 

как в Париже и Лондоне. Трудно, зато 
не нарушаем уличное движение.

Бросай монету.

Финиш
Поздравляем, 

ты в самом лучшем 
в мире метро!

7 ноября 1934 года 
Метро могли открыть, но отложили 

из-за отсутствия эскалаторов. Купили 
один импортный и на его основе 

разработали свои.
Пропусти ход.

3

9

4

15 мая 1935 года
Открытие 

Московского метрополитена.
За билетами очередь. Кидаем монеты вместе. 

Сражаемся до последнего орла. 
Кто победил – шаг вперёд. 

Игра продолжается по часовой стрелке 
 за сделавшим ход игроком.

10

2

5а

5б
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Ольга ПОСАДСКАЯ

ПРЕОДОЛЕНИЕ

Однако чрезвычайно сложные и не 
до конца изученные геологические усло-
вия города сулили создателям подземки 
немалые риски. Когда метростроители 
потревожили неустойчивые московские 
грунты, пришли в движение плывуны – 
смеси воды, глины и песка. Они втор-
гались в подземные выработки и вызы-
вали обрушения. Советские инженеры 
искали прорывные решения. Напри-
мер, стали замораживать грунты вокруг 
тоннеля, используя хладогент (жидкий 
аммиак или фреон). Проблемы достав-
ляли также подземные коммуникации. 
Найти точные схемы прокладки труб и 
кабелей, заложенных ещё во времена 
царской России, было сложно.

Из воспоминаний метростроевцев
Н. С. Смульский, начальник 3-го 
участка 3-й дистанции

«Есть чудаки, которые хотят 
под землёй найти библиотеку Ивана 
Грозного, но если при Иване Грозном 
работали так, как при Московской 
городской думе, то своей библио-
теки сам Грозный не мог бы найти. 
Кабели, трубы, водоспуски – всё 
лежит как попало и совершенно „вне 
плана“. <...> Шли мы осторожно, но 
и при таких условиях наталкивались 
на подземные хозяйства, на могэcов-
ский кабель, на телефонные блоки, на 
которых находилось до двух тысяч 
абонентов. <...> Всё это хозяйство 
попадало в наши котлованы, распо-
лагаясь иногда в 20–30 сантиметрах 
от сваи».

Дискуссии о способах строитель-
ства возобновились, и проект ударной 
стройки снова подвергся переработке. 
В конечном итоге при создании первой 
очереди московского метро выбрали 
гибкий путь и применили разные 
методы.

Участок от «Сокольников» до «Ком-
сомольской» строился открытым спо-
собом в котлованах, за исключением 
опытного участка вблизи Митьков-
ского путепровода, с которого началась 
стройка закрытым (горным) способом. 
Далее до «Библиотеки им. Ленина» 
строили преимущественно на большой 
глубине. Тоннель под Неглинкой про-
ложили двумя щитами — английским 
и отечественным. Перегон до «Кро-
поткинской» (тогда «Дворец Советов») 
строился в основном траншейным спо-
собом, а сама станция и следующий уча-
сток – в котлованах. Арбатский радиус – 
преимущественно в траншеях.

Отдельной проблемой Метростроя 
был недостаток рабочей силы. Тради-
ционно на стройки нанимали сезон-
ных рабочих, приезжавших из деревень. 
Текучесть кадров была очень высокой – 
около 40% в месяц, а мотивация – низ-
кой. Ситуация изменилась в 1933 году 
после мобилизации комсомольцев. 

Появилось ядро энтузиастов, вдох-
новлявших весь коллектив. Они воспри-
нимали стройку как вызов, как битву. 
С ними пришли принципы трудового 
героизма и опыт соцсоревнований. Мно-
гие из них совершали настоящие под-
виги, сутками не выходили из шахт. 

На завершающем этапе под лозун-
гами «Вся страна строит метро» на 

Метрострое проводились субботники, 
в которых участвовали сотни тысяч 
москвичей.

Из дневника комсомольца Роженко
«22 декабря [1933 г.], 2 часа ночи. 

Усыпляющая усталость. Мы сейчас 
непрерывно 33 часа в шахте, почти 
без сна. Второй день бетонируем 
рабочую камеру кессона. Наша смена 
до сих пор впереди. Занять в шахте 
первое место, разве это не радость, 
чёрт возьми! Так мы становимся 
настоящими мужчинами. Я бы 
хотел, чтобы вся эта публика из сек-
ции мягких игрушек, „из-за письмен-
ных столов“, „от пишущих маши-
нок“ пришла сюда, чтобы взглянуть 
на настоящих мужчин на ударной 
стройке, тогда бы они не выражали 
сомнений по поводу наших темпов. 
<...> Все тело – сплошная рана. Руки 
разъедены бетоном. Невероятная 
боль в мышцах. Мои чёрные волосы 
стали от цемента серыми».

СТИЛЬ

Метро должно было стать визитной 
карточкой столицы социализма. Эта 
идея повлияла на облик станций. К их 
созданию привлекли лучших архитекто-
ров и художников. Со всей страны везли 
ценные породы мрамора и гранита. 
Строили дворцы для народа. 

По поводу этого словосочетания 
есть легенда. Согласно ей, Кагановичу 
не понравился проект «Дворца Советов» 
Алексея Душкина (якобы станция была 
похожа на древнеегипетский храм), 

на что архитектор резонно возразил: 
«У них дворцы для фараонов, а у нас – 
для народа!»

Из очерка Ильи Ильфа и Евгения 
Петрова

«…Московские пассажиры – 
люди, испытавшие великие трам-
вайные страсти, закалившие всё 
тело и душу в битвах у автобусных 
подножек и в схватках с жадными 
грязными извозчиками, – спустятся 
в метро.

Они увидят распределитель-
ные вестибюли – блестящие фойе 
метрополитена со стеклянными 
кассами, широкие, превосходно осве-
щённые коридоры и неожиданно гро-
мадные сияющие залы подземных 
станций. „Станция“ – здесь слиш-
ком скромное слово. Это вокзалы. 
<…> Да и перрон здесь – слово, опре-
деляющее лишь назначение места, 
где люди садятся в поезд. Внешность 
его совсем не перонная. Это, скорее, 
дворцовый зал».

← Начало на стр. 7

Первый испытательный поезд

Метростроевцы

Праздник 
в честь открытия 
московского 
метро

ОТКРЫТИЕ

15 октября 1934 года из Северного 
электродепо вышел в пробный рейс пер-
вый поезд метро, состоящий из одной 
секции вагонов типа «А». Управлял поез-
дом выдающийся инженер-транспорт-
ник Михаил Шполянский. Он руководил 
группой работников завода «Динамо», 
которые готовили к эксплуатации первые 
отечественные вагоны метро. Памятная 
табличка с его именем сегодня украшает 
вход в первое электродепо столицы. 

Открытие метрополитена было наме-
чено к празднику 7 ноября 1934 года. 
Однако его отсрочили. Одной из при-
чин тому стало отсутствие эскалаторов. 
Разработать свою технику не успевали, а 
приобрести иностранную не могли из-за 
дороговизны: на тот момент эскалаторы 
выпускали всего две компании в мире. 
Решение нашлось – купили один обра-
зец, разобрали и создали отечествен-
ный. Советские эскалаторы появились в 
январе 1935 года.

Днём рождения Московского метро-
политена стало 15 мая 1935 года. В 6:45 
у станций метро собрались очереди из 
желающих прокатиться на первых поез-
дах. Люди приходили семьями, одева-
лись празднично. Для них открылись 
двери первых 13 станций-дворцов: 
«Сокольники», «Красносельская», «Ком-
сомольская», «Красные Ворота», «Киров-
ская» (сегодня «Чистые пруды»), «Дзер-
жинская» (сегодня «Лубянка»), «Охотный 
Ряд», «Библиотека имени Ленина», «Дво-
рец Советов», «Парк Культуры», «Улица 
Коминтерна» (сегодня «Александров-
ский сад»), «Арбатская» и «Смоленская».
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Евгений Филькин

Морскую форму Евгений Филькин 
с удовольствием носил пять лет

ДЕТСТВО
У нас в семье все рязанские и верующие. Мама 

жила в селе Пощупово. Там Иоанно-Богословский 
мужской монастырь на берегу Оки, мой дедушка-бон-
дарь мастерил им бочки и кадушки. По отцовской 
линии у нас родство с семьёй Есенина. Младший брат 
даже похож на него. 

В Москве папа работал в Метрострое, участвовал в 
проходке «Маяковской». Мы жили рядом в коммуналке 
на четыре семьи, в каждой не меньше пяти человек. 

Раньше с Южного порта в Рязань ходил пароход, 
на нём на лето я отправлялся к бабушке по Оке. Пред-
ставлял себя моряком, хотя море видел только в кино.

ВОЙНА И МИР

Когда началась война, мне было 12 лет. Отца при-
звали в Подмосковье. Мы с младшим братом и сестрой 
остались с мамой. Немцы бомбили Москву. С дру-
гими детьми мы забирались на крыши домов, чтобы 
ликвидировать «зажигалки». Когда в ноябре фашис- 
тов нагнали, меня отправили в Рязанскую область к 
бабушке. У неё печка русская была большая, на зиму 
лежанку посреди дома ставили и подтапливали соло-
мой, экономили хворост, ведь за ним нужно было идти 
с санками за шесть километров на другой берег Оки. 

В деревне взрослые и дети работали в колхозе за 
трудодни, как раньше говорили, за «палочки». Мы 
сеяли, пахали, молотили пшено. Пока научишься 

МЕТРО

Демобилизовался в 25 лет. И сразу женился. Торжеств 
не было. Мой крёстный работал личным водителем, он 
подвёз нас в ЗАГС. Расписались и пошли пешком домой. 
Скромно посидели с родными – вот и вся свадьба. 

Работу тоже нашёл через сослуживца. Он на год 
раньше из армии вернулся и устроился в электродепо 
«Замоскворецкое», которое тогда было объединено с 
«Соколом». Он меня и порекомендовал. Начинал со 
слесаря, потом работал бригадиром по ремонту элек-
трооборудования. Коллектив у нас был очень хороший! 
Рабочие дружили с инженерами и управленцами. Мы 
все добросовестно работали и вместе отдыхали. В обе-
денный перерыв играли в волейбол – соревновались 
цехом ремонта с эксплуатацией. По выходным ката-
лись с семьями на теплоходе. Как-то профсоюз выде-
лил деньги, мы купили байдарки и сплавлялись по 
Угре до Калуги. А палаточный городок на Истре был 
настоящей отпускной традицией. По путёвке я впер-
вые отдохнул в санатории на Чёрном море. 

Чинил вагоны всех типов: А, Б, немецкие В, и 
дальше до «ежей». Работать нравилось, даже вносил 
рацпредложения. Однажды нас отправили на курсы 
машинистов. А я поездил с ними в кабине – и решил 
остаться в ремонте, потому что график лучше. 

Медаль «За доблестный труд в Великой Отечествен-
ной войне 1941 – 1945 гг.» я получил после войны. А 
Орден «Знак Почёта» мне вручил лично министр путей 
сообщения Борис Бещев, когда я уже работал в депо. 
В 1970 году меня наградили Юбилейной медалью 
Ленина, а в 2009-м – Сталина. Иосиф Виссарионович 
был настоящим хозяином. Войну выиграл и эконо-
мику страны поднял. От Правительства Москвы тоже 
есть юбилейные медали.

Уже на пенсии я продолжал трудиться, несмотря 
на инвалидность. Цеховой врач сказала, что после 
первого больничного не разрешит вернуться. Так и 
вышло. Всего я проработал в депо 40 лет. За это время 
поменялось восемь начальников. Не считая практики, 
это была моя единственная работа. 

ДОМА

С Надеждой Ивановной мы прожили 54 года, 
сыграли золотую свадьбу. У нас сын, дочь, двое внуков 
и три правнука. В 2004 году мы повенчались в старом 
храме возле метро «Рижская», он и в советское время 
не закрывался. Тогда моя хозяйка уже сердцем барах-
лила. Когда на скорой из дома забирали, она мне нака-
зала: «Больше не женись». Я и не женился. Сын похо-
ронен рядом с матерью в Перепечино – умер молодым 
от случайного заражения крови.

Из моей родни уже почти все ушли. В Рязань 
ездил три года назад, там наших никого не осталось. 
Дом бабушкин в Данилово снесли, но сама деревушка 
жива. В депо тоже последний раз был три года назад. 
Уже тяжело ездить, иногда созваниваемся с бывшими 
коллегами. Молодые ребята из метро навещают по 
праздникам, соцработник приходит два раза в неделю, 
а так я сам себя обслуживаю. Вот на днях окна помыл 
на балконе. На флоте привык, чтобы чистота была кру-
гом. Метро-то метро, а вообще я моряк. Море снится.

На стене в квартире Евгения Петровича – чёр-
но-белая фотография советского торпедного катера 
проекта «183» и Андреевский флаг. А ещё стоит боль-
шой аквариум с рыбами – водный мир. 30 марта нашему 
ветерану исполнилось 94 года. Поздравляем и желаем 
долгих лет!

Полина КОВАЛЕНКО

молотить цепью, макушку себе отшибёшь. Было 
нелегко. Зато осенью нам выдавали зерно. Муку 
мололи сами на жерновах, туда добавляли лебеду – 
и пекли хлеб. От голода никто не умирал. Во время 
уборки поля дикого лука или чеснока по жнивью 
наберёшь пучок – и вприкуску с колодезной водой 
или квасом. А по весне жевали молодые листья липы. 
Витамины.

В марте 1943 года я пешком вернулся из Рязани 
в Москву к маме. Она работала, шила для фронта 
ватные одеяла. А нас, подростков, через райиспол-
ком отправили на медкомиссию и определили в 
22-е ремесленное училище на Большой Грузинской, 
на казарменное положение. Учили на слесаря-ин-
струментальщика. Профессию я не выбирал. Просто 
раньше молодёжь контролировали, чтобы не без-
дельничали и специальность получали. Поставили 
к станку, показали, что к чему, так я и работал по 
12 часов в смену на оборону до 1945 года.  

Старший брат с войны не вернулся, погиб в Вен-
грии. Дядя, мамин брат, дошёл до Берлина и потом в 
родном селе построил себе и родителям дом по немец-
кому образцу, он до сих пор там стоит. Папа тоже при-
шёл с фронта. Вскоре начали расселять – мы получили 
квартиру и забрали к нам в Москву бабушку.

После училища меня распределили работать на 
авиационный завод. До 1949 года я работал фрезе-
ровщиком.

МОРЕ

А потом пять лет я служил на Северном флоте. Так 
сбылась детская мечта стать моряком. Ходили на тор-
педных катерах из Питера по Беломорско-Балтий-
скому каналу до Баренцева моря и обратно. А однажды 
после учений на Новой Земле не успели вовремя уйти 
и остались там во льдах зимовать. 

Вроде суровая природа на севере, кругом одни 
скалы, и всё равно, как в море выходишь – душа раду-
ется свободе. Тяжело только полярной ночью, когда 
самые учения. Однажды мы на небольшом американ-
ском катере сопровождали эскадру и попали в 12-бал-
льный шторм, но всё обошлось. Только за этот поход 
командир полностью поседел. 

Когда мы немецкие катера получили, спустились 
в трюм, а там… и бутылки, и консервные банки, чего 
только нет. Вроде считается, немцы такие чистюли… У 
нас же всегда от киля до клотика всё сверкало. С моря 
приходишь, сначала катер ото льда и соляного налёта 
отчистишь, потом сам в душ идёшь.

Приезжал домой в отпуск, и в компании сослу-
живца познакомился с его двоюродной сестрой – моей 
будущей женой Надеждой.

Морской волк
из «Сокола»

ИСТОРИЮ СВОЕЙ ЖИЗНИ РАССКАЗАЛ ВЕТЕРАН ЕВГЕНИЙ ПЕТРОВИЧ ФИЛЬКИН.
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ФУНКЦИОНАЛЬНОЕ МНОГОБОРЬЕ
Минтруд России на площадке Оздоровительного 

комплекса метрополитена «Лесной» 22 апреля провёл 
II турнир по функциональному многоборью «Спортив-
ное движение». 65 команд бежали двухкилометровую 
эстафету с испытаниями, а в финале 15 сильнейших 
сборных преодолевали самую сложную полосу пре-
пятствий – забор из шин, рукоход на кольцах, перенос 
груза. Лучших объявил статс-секретарь – заместитель 
министра труда Андрей Пудов: ВСК Динамо, Росгвар-
дия,  Минспорта России. Призёрам вручили грамоты и 
подарки от Московского транспорта.

OPEN EUROPE CUP

Турнир прошёл в спортивном комплексе «Чер-
таново». Соревновались в дисциплинах: жим лёжа, 
становая тяга, подъём на бицепс, русская рулетка и 

эскалибур. Наши спортсмены взяли золотые медали 
во всех дисциплинах и заняли первое общекоманд-
ное место. Кроме того, Роман Михайлов из Службы 
безопасности и Станислав Морозов из ДИТС выпол-
нили норматив мастера спорта. А Александр Беляев 
из Службы безопасности, Михаил Курутин из Службы 
электроснабжения и Дмитрий Дорофеев из электро-
депо «Замоскворецкое» выполнили нормативы кан-
дидата в мастера спорта.

СПАРТАКИАДА: НАСТОЛЬНЫЙ ТЕННИС

В чемпионате участвовали 32 подразделения. 
Служба безопасности – победитель 2022 года – в этот 
раз оказалась на третьем месте. Эскалаторная служба в 
прошлом году была второй, а сейчас улучшила резуль-
тат и взяла золото. Огромный скачок вперёд сделала 
Служба пути и искусственных сооружений – с 19-го на 
второе место.

СПАРТАКИАДА: ШАХМАТЫ

В финале встретились шесть команд: Служба без-
опасности, Управление, СЦБ, «Измайлово», «Печат-
ники» и ДИТС. Второй год подряд чемпионский 
титул забирает Служба безопасности. Управлению 

удалось подняться с восьмого места на второе, а СЦБ 
опустилась на одну позицию, но осталась в тройке 
лидеров. Следующий турнир – «Весенний блиц». Он 
пройдёт 27 мая.

СПАРТАКИАДА: ПЛАВАНИЕ
Соревнования прошли 17 апреля в бассейне 

«Лазурный». Участвовали 118 человек из 33 подраз-
делений. В командном зачёте победа досталась элек-
тродепо «Фили». Деповчане сумели подняться аж на 
12 строчек рейтинга по сравнению с прошлым годом. 
Служба безопасности в 2022-м остановилась в шаге от 
медалей, а сейчас взяла серебро. Бронза у э/д «Влады-
кино», как и год назад.

В личном зачёте в своих возрастных категориях 
лучшими стали Илья Пилюгин из Службы безопасно-
сти, Василий Шестаков из Службы подвижного состава, 
Александр Гусев из Службы электроснабжения. Среди 
женщин: Анастасия Гуцева из электродепо «Руднево», 
Людмила Хачатурян из ДИТС, Светлана Волощук из 
Эскалаторной службы.

Спортивные хроники
ИТОГИ СРАЗУ ТРЁХ ЧЕМПИОНАТОВ СПАРТАКИАДЫ, СОРЕВНОВАНИЙ В «ЛЕСНОМ» И МЕЖДУНАРОДНОГО ТУРНИРА СИЛОВИКОВ.

Иван МАКАРОВ

260 работников госорганизаций поддерживали 300 болельщиков на турнире Минтруда в «Лесном»

Сборная мосметро по силовым видам спорта

Топ-3 команды по настольному теннису

Смотрите видеоролик 
в ВК @lesnoy_okm

Запись в секции, информация о сборных 
и любые другие вопросы о спорте в метро

8 (495) 185 78 80

SPORT@MOSMETRO.RU

ФОТОРЕПОРТАЖИ
«МОЁ МЕТРО»

ВСЕ НОВОСТИ СПОРТА
«СПОРТ МОСМЕТРО»

Спорт в мосметро курирует Дорпрофжел и Центр развития 
имиджа работодателя и социальных программ.
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КОРПУС ИЗ ШПОНА, ЯДРА ИЗ ПОДШИПНИКОВ

Рабочее место заместителя начальника дистан-
ции АБК и СК Электромеханической службы Игоря 
Чистова – скромное, но необычное. Взгляд приковы-
вают макеты парусных кораблей. Они проработаны в 
деталях и очень похожи на настоящие. Кажется, сейчас 
поплывут! Даже экипаж наготове. 

Судомоделизмом Игорь Александрович увлекается 
с детства. Сколько собрал кораблей – уже не считает. 
Шхуны, бригантины, галеоны сегодня украшают каби-
неты и квартиры его коллег и друзей. 

«Есть такая книга „Водители фрегатов“ о мореплава-
телях XVIII–XIX веков. Написал её Николай Чуковский, 
сын знаменитого Корнея Чуковского. Мне она попалась в 
четвёртом классе, и я заболел этой морской романтикой. 
Даже думал служить во флоте, но подвело зрение. 

Увлечённый кораблями, я пошёл в судомодельные 
кружки. Но там делали не то, что мне хотелось. Я запал 
на парусные суда, а там, в основном, были линкоры и 
эсминцы. Я начал действовать сам – искал чертежи, 
детальные изображения кораблей. Раздобыл энцикло-
педию судомоделизма итальянца Курти. Достать все эти 
пособия было сложно, как и материалы для изготовле-
ния моделей. Никаких специальных наборов, как сейчас, 
не было. Первый мой корабль был очень простой. Кусок 
доски в виде конуса, три мачты и бумажные паруса. 

Удачная модель получилась уже после армии. Тогда 
мне посчастливилось познакомиться с морским офи-
цером Олегом Александровичем Громовым, капитаном 
легендарного ледокола „Красин“. У него был читатель-
ский билет в Ленинку и доступ к специальной лите-
ратуре. Мы нашли чертежи шлюпа „Восток“, который 
участвовал в первой антарктической кругосветной экс-
педиции под командованием Фаддея Беллинсгаузена. К 
моей радости, их можно было откопировать, но только 
в стандартном формате А4. Потом я складывал их, как 
мозаику, по кусочкам и воспроизводил все детали в 
деревянной модели – из фанеры и мебельного шпона. 
Отец был токарь и наточил пушек. Ядра – из маленьких 
подшипников или охотничьей дроби. 

Стендовый судомоделизм требует терпения и 
опыта. Есть свои наработанные хитрости. Напри-
мер, промазать кончики нитей суперклеем. Когда 
они застынут и станут как игла, будет удобно связы-
вать снасти. А ещё для этого дела нужно время. Много 
времени. С ним у меня сложности, поэтому я не пре-
тендую на звание профессионала в моделизме, но в 
свободные часы с удовольствием строю мини-корабли 
и мысленно переношусь в их эпохи».

МИССИЯ – СПАСТИ ПРУДЫ В ЧАНКАХ

Для увлечённых людей всегда находятся интерес-
ные дела. Даже на отдыхе! Подтверждение тому – вто-
рое хобби Игоря Чистова. В последние годы судомоде-
лист стал экологическим волонтёром. 

Началось с приобретения дачи под Коломной – 
уютного места для спокойного времяпрепровождения. 
Рядом оказались заболоченные карьеры, а по сосед-
ству – такие же неравнодушные, как наш собеседник, 
люди. И вот…

«Мы с местными энтузиастами выиграли губерна-
торский грант и привели в порядок пруды в селе Чанки. 
Долгие годы за ними никто не ухаживал, они заили-
лись, обмелели и погибали. Начались заморы – массо-
вая гибель рыбы из-за кислородного голодания.

Мы очистили водоемы экскаватором, зарыбили их 
и обустроили пляжи. Словом, спасли пруды и создали 
для людей красивую рекреационную зону, где можно 
бесплатно рыбачить и купаться. Сергей Ахтырский из 
нашей команды активистов снял серию видеосюже-

Корабли и водоёмы
ДЕЛИМСЯ МЕСТНОЙ ПРИМЕТОЙ – ЕСЛИ 

ВЫ ВИДИТЕ В КАБИНЕТЕ ПАРУСНИК, 
ЗНАЧИТ, СКОРЕЕ ВСЕГО, ВЫ У КОЛЛЕГ 

ИЗ ЭЛЕКТРОМЕХАНИЧЕСКОЙ СЛУЖБЫ.

«Ингерманланд», линейный корабль Балтийского флота 
Российской империи, построенный по проекту Петра I

Легендарный русский бриг 
«Меркурий», в 1829 году 
победивший в бою с двумя 
турецкими кораблями, 
имевшими десятикратное 
преимущество в артиллерии

«Сан Фелипе», испанский галеон XVII века

Игорь Чистов, заместитель 
начальника дистанции 
административно-бытовых 
корпусов и систем 
кондиционирования ЭМС, 
судомоделист и волонтёр

Нимфея, или водяная лилия – новая жительница 
чанковских прудов

ЕСЛИ У ВАС ЕСТЬ НЕОБЫЧНОЕ ХОББИ ИЛИ ВЫ ВОЛОНТЁР – РАССКАЖИТЕ РЕДАКЦИИ. ВСТРЕТИМСЯ, ПОГОВОРИМ, 
СФОТОГРАФИРУЕМ И МОЖЕМ ДАЖЕ СНЯТЬ ВИДЕО ДЛЯ КОРПОРАТИВНЫХ СОЦСЕТЕЙ «МОЁ МЕТРО». ПИШИТЕ 

НАШЕМУ КОРРЕСПОНДЕНТУ В ТЕЛЕГРАМ: DIALOG_MM ИЛИ НА ПОЧТУ: DIALOG@MOSMETRO.RU

Ольга ПОСАДСКАЯ

тов об этом месте и о том, как его спасали. Их можно 
найти в интернете.

Наши пруды условно-проточные. Это значит, что 
они подходят для многих видов рыб, но есть проблема: 
летом из-за суши и зимой из-за морозов циркуляция 
воды нарушается. Мы решили и этот вопрос – сделали 
аэрацию: установили воздушный насос и создали ком-
фортные условия всем нашим подводным жителям. 

Сегодня в наших прудах водятся щука, окунь, 
плотва, краснопёрка, карп, линь и раки. На днях запу-
стили веслоносов – нечто среднее между осётром и 
рыбой-мечом. Они родом из Миссисипи, но хорошо 
приживаются в наших прудах и вырастают до 80 кг. 
А ещё я посадил водяные лилии – белые и розовые. И 
недавно привёз красные. Надеюсь, приживутся».
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«В» – значит «военный»

и С3, которые получили соответствую-
щие обозначения В-1, В-2 и В-3.

Восстановление и перешивка 
колеи вагонов представляли собой 
довольно большой объём работ: уве-
личение расстояние между колесами 
для возможности движения по широ-
кой колее влекло за собой переделку 
тележек. Часть вагонов имели значи-
тельные пробеги, а некоторые из них, 
находившиеся в затопленных тонне-
лях Берлинского метрополитена, пре-
бывали в плохом состоянии. Решение 
об объёме работ принималось индиви-
дуально для каждого вагона, при этом 
часть из них лишилась тягового при-
вода. За восстановление взялись Ваго-
норемонтные мастерские Московского 
метрополитена и Мытищинский маши-
ностроительный завод. В работе также 
принимали участие завод «Динамо» им. 
Кирова, Московский тормозной завод, 
Ярославский тормозной завод, Горьков-
ский автомобильный завод, Москов-
ский прожекторный завод и Рязанский 
ламповый завод.

Кузов вагонов типа С был клёпаным, 
каркас которого представлял стальную 
конструкцию, а боковые стенки исполь-
зовались как несущий элемент (в даль-
нейшем это конструктивное решение 
будет использовано в других вагонах). 
С каждой стороны вагона находилось 
по три (а у небольшой части вагонов по 
четыре) дверных проёма с двухствор-
чатыми дверями. При модерниза-
ции вагонов и адаптации их к москов-
ским условиям внутренняя деревянная 
отделка стен салонов заменялась лин-
крустом, деревянные поручни заменя-
лись на хромированные, устанавлива-
лись стоп-краны и краны выключения 
дверей. Сиденья в немецких вагонах 
были обиты плюшем малинового цвета. 
Обивку поменяли, а плюш передали в 
Службу движения, где из него пошили 
шнуры ограждений для мест ограничен-
ного доступа пассажиров.

Все вагоны были оборудованы жест-
кой автосцепкой Шарфенберга, назван-
ной так по имени изобретателя – Карла 
Шарфенберга. Её конструкция предус-
матривает одновременное механиче-
ское соединение вагонов, соединение 
пневматических магистралей и воз-
можность подключения электрических 
цепей управления. Для соединения со 
сцепками типа «Метро», которые были 
установлены на отечественных вагонах, 
применялся специальный переходник. 
Инженеры и эксплуатационники высоко 
оценили удобство и надёжность кон-
струкции этой автосцепки. С тех пор и до 
сегодняшнего дня все вагоны метро оте-
чественного производства оборудуются 
сцепным устройством Шарфенберга.

Позже, уже в процессе эксплуата-
ции, были выявлены различные недо-
статки в конструкции вагонов, которые 
подверглись модернизации. Кроме того, 
обнаружилось, что прицепных вагонов 
много, а вот моторных, наоборот, не хва-
тает. В августе 1947 года решили перео-

Опытные вагоны метро типа Г, пред-
назначенные для эксплуатации 
на Горьковском радиусе, успешно 

прошли испытания в 1940 году. От пер-
вого поколения отечественных вагонов 
(типа А и Б) они отличались новым дви-
гателем, кузовом изменённой формы, 
электродинамическим торможением и 
улучшенной отделкой пассажирского 
салона. Кроме этого, удалось значи-
тельно снизить массу вагона. Но серий-
ному производству помешала Великая 
Отечественная война – все мощности 
Мытищинского машиностроительного 
завода (тогда – единственного постав-
щика вагонов метрополитена) были 
переориентированы на военные нужды.

Между тем даже в суровые годы 
войны Московский метрополитен про-
должал строиться: в 1943–1944 годах 
протяжённость линий увеличилась на 
13,3 км. В результате к 1945 году начала 
ощущаться острая нехватка вагонов, а 
наладить их серийное производство в 
короткие сроки не представлялось воз-
можным. Тогда было принято решение 
вывезти вагоны из Берлина. Останови-
лись на вагонах типа С, которые по своим 
характеристикам наиболее подходили 
для эксплуатации в московском метро.

Одной из особенностей Берлинского 
метрополитена, открытого в 1902 году 
и имевшему к началу 1920-х годов две 
линии, был уменьшенный габарит под-
вижного состава (2,26 м). В 1923 году 
компания Nord-Sud-Bahn построила 
новую линию, на которой использо-
вался подвижной состав с шириной 
2,65 м. Однако построить вагоны увели-
ченного габарита не успели и они были 
арендованы у компании, эксплуатиру-
ющей «узкие» линии. Для компенса-
ции разницы в ширине, по всей длине 
вагонов была смонтирована специаль-
ная подножка. Опытный состав широ-
кого габарита был построен только в 
1926 году – тип С. Серийный выпуск 
вагонов наладили в 1929 году, но они 
имели некоторые отличия от опытных и 
получили обозначение С2 и С3.

Для принятия окончательного реше-
ния о возможности их эксплуатации и 
организации транспортировки в июне 
1945 года в Берлин была направлена 
группа специалистов, а уже в октябре 
началась перегонка вагонов в Москву, 
где их принимало депо «Сокол». Немец-
ким вагонам был присвоен индекс В 
(военный). Всего в качестве репарации 
было вывезено 120 вагонов типов С1, С2 

борудовать прицепные вагоны обратно 
в моторные. Для этого на них устанав-
ливали отечественные тяговые двига-
тели и комплекты электрооборудования. 
«Новым» вагонам присвоили обозначе-
ние В-4.

Первый состав из трофейных ваго-
нов прошёл по участку «Сокольники» – 
«Парк Культуры» 23 июня 1947 года. С 
мая 1958 года в основном из-за неис-
правностей и нехватки запасных частей 
началось постепенное списание ваго-
нов типа В. Часть была переделана из 
пассажирских в служебные. Один из 
них стал контактно-аккумуляторным 
электровозом с уменьшенной длиной 

кузова. Некоторые после окончания 
срока службы стали использоваться как 
бытовые помещения на территориях 
депо. Последние были разрезаны в лом 
в 1975 году в депо «Красная Пресня».

Сегодня в Москве сохранился только 
один вагон типа В, но зато в редком 
четырёхдверном исполнении. В СССР 
этот вагон восстановили как прицеп-
ной типа В-1 и под №158 запустили на 
линию в августе 1947 года. В декабре 
1948 года его вновь сделали моторным 
и уже как тип В-4 перевели на Горьков-
ский радиус, где он проработал до сере-
дины 1954 года. Затем вагон передали 
в депо «Северное», где он эксплуати-
ровался до осени 1958 года. После его 
передали в резерв депо «Измайлово», а 
в марте следующего года отправили в 
депо «Красная Пресня». Вагон был спи-
сан приказом от 26 августа 1968 года, 
но не утилизирован, а оставлен в каче-
стве подсобного помещения. В насто-
ящее время на вагоне отсутствуют обе 
тележки и демонтирована большая 
часть оборудования. Однако полностью 
сохранился кузов, а также уцелели мно-
гие оригинальные элементы интерьера 
и экстерьера. На данный момент этот 
вагон находится в Вагоноремонтном 
комплексе «Братеево» и после рестав-
рации займёт достойное место в Музее 
транспорта Москвы.

СЕГОДНЯ НАШ РАССКАЗ ПОСВЯЩЁН САМОМУ НЕОБЫЧНОМУ 
ТИПУ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА, КОТОРЫЙ ЭКСПЛУАТИРОВАЛСЯ 
В МОСКОВСКОМ МЕТРОПОЛИТЕНЕ, – ВАГОНАМ ТИПА В: ОТКУДА 
ОНИ ВЗЯЛИСЬ В МОСКОВСКОМ МЕТРО И КАК ПОСЛУЖИЛИ 
МОЩНЫМ ТОЛЧКОМ К РАЗВИТИЮ ОТЕЧЕСТВЕННОГО 
ВАГОНОСТРОЕНИЯ.

Состав из вагонов типа В на перегоне между станциями «Студенческая» и «Кутузовская» 
(фото: Леонид Великжанин, 9 ноября 1958 года)

Специалисты обнаружили множество артефактов, например – табличку и 
фрагмент схемы берлинского метро

Реставрация вагона типа В в ВРК «Братеево»
Вагон метро типа С в метрополитене 
Берлина
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Проект станции 
«Парк Победы» 
(1993, авторский 
коллектив под 
руководством 
архитектора 
Марка Бубнова)

Проект станции 
«Парк Победы» 
(начало 2000-х, 

арх. Николай 
Шумаков и Наталья 

Шурыгина)

Строительство станции 
«Парк Победы» 

(фото Александра Попова, 2002)

Станция 
«Парк Победы» –  
одна из самых 
глубоких в 
московском метро

«Парк Победы»
МЫ ПРОДОЛЖАЕМ ЗНАКОМИТЬ НАШИХ ЧИТАТЕЛЕЙ С ФОТОГРАФИЯМИ ИЗ РАЗНЫХ ЭПОХ СУЩЕСТВОВАНИЯ  

МОСКОВСКОГО МЕТРО И ИСТОРИЯМИ, СВЯЗАННЫМИ С ТЕМ, ЧТО ИЗОБРАЖЕНО НА ЭТИХ ФОТО

Разработка проекта сооружения станционного ком-
плекса «Парк Победы» началась ещё в середине 
1980-х годов. Первоначально планировалось, что 

пересадочный узел глубокого заложения будет состо-
ять из двух расположенных параллельно пилонных 
станций с совмещённой (кроссплатформенной) пере-
садкой между поездами Арбатско-Покровской линии 
и Митино-Бутовской хорды и третьей, расположенной 
под ними перпендикулярно, станции ещё одной пла-
нировавшейся скоростной хордовой линии – Солнцев-
ско-Мытищинской.

Предполагалось, что для сооружения «Парка 
Победы» Мосметрострой будет использовать тра-
диционную обделку – чугунные тюбинги. Однако 
к моменту начала строительства в 1991 году 
Советский Союз прекратил своё существование и 
оказавшийся за пределами нашей страны Днепро-
петровский завод металлургического оборудования 
(основной производитель тюбингов для метростро-
ения) резко сократил их производство, при этом 
значительно повысив цены на готовую продукцию. 
Тогда для строительства станционного комплекса 
было привлечено «Управление строительства 10А» 
(с 1993 года – АО «Трансинжстрой»), а станция была 
сооружена по новой технологии с опережающим 
возведением пилонов и фундаментов путевых стен 
с обделкой из монолитного бетона, нагнетаемого за 
предварительно сваренные листы металлической 
опалубки (армометаллоблоки).

До конца 1992 года удалось выполнить значитель-
ный объём горнокапитальных работ, однако в связи с 
прекращением финансирования строительство было 
остановлено. Несмотря на это, в 1993 году в конкурсе 
на лучший проект станции «Парк Победы» одержал 
победу коллектив архитекторов под руководством 
Марка Бубнова.

Работы по строительству станции были возоб-
новлены только в 2001 году, при этом проект стан-
ционного комплекса был урезан до двух параллельно 
расположенных станций. Архитектурное оформление 
было полностью переработано архитекторами инсти-
тута «Метрогипротранс» Николаем Шумаковым и 
Натальей Шурыгиной.

Расцветка двух залов станции «зеркальна» – в одном 
из них белые пилоны и коричневые путевые стены, в 
другом – наоборот. Расцветка пола тоже отличается: в 
северном зале использован полированный гранит крас-
ного и серого цветов, в южном – чёрного и серого.

Оформление обоих залов посвящено теме славы 
русского оружия. Для северного зала была выбрана 
тема Победы в Великой Отечественной войне, что 
соответствует местоположению станции рядом с 
мемориальным комплексом Победы на Поклонной 
горе. Оформление южного зала посвящено Отече-
ственной войне 1812 года и перекликается с находя-
щимися возле станции Триумфальной аркой, Боро-
динской панорамой и памятником Михаилу Кутузову. 
В торце зала размещена композиция, посвящённая 
Совету в Филях, выполненная в технике перегородча-
той эмали (художник Зураб Церетели). 

Первая очередь станционного комплекса «Парк 
Победы» была открыта 6 мая 2003 года в составе участка 
«Киевская» – «Парк Победы» Арбатско-Покровской 
линии. 7 января 2008 года, после продления линии до 
«Строгино», станция «Парк Победы» перестала быть 
конечной. 31 октября 2013 года, после завершения про-
ходки левого (южного) перегонного тоннеля длиной 
1888 метров, началось челночное движение по пер-
вому участку Солнцевского радиуса до станции «Дело-
вой центр».

16 марта 2017 года, с открытием второго наклон-
ного хода и участка Солнцевской линии до станции 
«Раменки», станционный комплекс «Парк Победы» 
заработал в полную силу: движение стало осущест-
вляться по всем станционным путям с совмещённой 
пересадкой в обоих залах.

ВНИМАНИЕ, КОНКУРС!
В один из осенних вечеров 2003 года на платформе станции «Парк Победы» можно было увидеть необычное зрелище – здесь 
собралось несколько десятков человек для того, чтобы… поиграть. Вопрос: в какую игру они играли и почему выбрали для этого 
именно «Парк Победы»? Ждём ваши версии до 10 мая на почту: gazeta@mosmetro.ru. Обязательно укажите свои контактные 
данные (имя, фамилию и номер телефона), а также должность и название подразделения, в котором работаете. Среди тех, кто 
пришлёт верный ответ, мы разыграем приз.

В ПРОШЛОМ НОМЕРЕ МЫ СПРАШИВАЛИ:
Как первоначально назывался Центральный парк культуры и отдыха им. Горького?

ПРАВИЛЬНЫЙ ОТВЕТ:
Некогда от Крымского моста до Нескучного сада тянулся огромный пустырь, который после революции превратился в свалку. 

Решение открыть на этом месте Всероссийскую сельскохозяйственную и кустарно-промышленную выставку 1923 года вызвало у 
москвичей немалое удивление. Тем не менее территорию очистили и выставку провели. Тогда-то у городских властей и возникла 
идея создать на месте пустыря парк. Это стало большим событием для страны, вопрос обсуждался на съездах, пленумах, в газетах. 
Даже устроили дискуссию, каким должен быть парк нового типа – идеальное место отдыха для «освобождённого пролетариата». 
Одни выражали пожелание, чтобы парк был хорошо оборудован для отдыха, другие требовали «Больше музыки!», третьи – «Даёшь 
физкультуру!». Спорили и о названии: «Парк культуры и отдыха», «Парк отдыха и культуры» или просто «Парк отдыха», а может, 
лучше «Фабрика счастья» или «Комбинат культуры на открытом воздухе»? Предполагалось, что здесь советский человек сможет 
не только отдыхать, но и культурно развиваться: просвещаться, находить в себе новые таланты, поддерживать спортивную форму. 
Открытие Центрального парка культуры и отдыха (именно так решили его назвать) состоялось 12 августа 1928 года. Четыре года 
спустя в честь сорокалетия творческой деятельности Максима Горького парку присвоили имя писателя.

В этот раз победителем нашей викторины стал Радион Хабибрахманов, тоннельный рабочий 10-й дистанции Службы пути 
и искусственных сооружений.

Пётр НОВИКОВ
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ПО ГОРИЗОНТАЛИ
1. Скульптор, автор бронзовых фигур на станции 
«Площадь Революции»
5. Русский купец, антиквар и нумизмат, в честь 
которого названа станция Некрасовской линии
9. Архитектор, автор станций «Кузнецкий Мост», 
«Марксистская», «Чертановская» и др.
12. Низкий мужской голос
13. Древнерусский напиток с добавлением хмеля 
и пряностей
14. Верхняя лицевая часть черепа
15. Единица измерения информации в двоичной 
системе счисления
16. Морской моллюск класса головоногих
17. Скульптор, автор рельефов на станциях «Смо-
ленская», «Новокузнецкая», «Электрозаводская» 
и др.
20. Станция МЦД-2
23. Основное оружие Соловья-разбойника
24. Сторона света
25. Русский архитектор, построивший Зимний 
дворец в Санкт-Петербурге
27. Искусство на плёнке
28. Группа морских островов
29. Древнегреческий учёный, изобретатель 
катапульты
30. Документ, удостоверяющий полномочия
32. Архитектор, автор проектов станций «Третья-
ковская», «Баррикадная», «Беляево» и др.
38. Беспрерывный, периодически повторяющийся 
процесс
41. Предмет мягкой мебели
42. Классическое первое блюдо
44. Сила, с которой тело действует на опору
45. Крутой откос по берегу реки
46. Начальник «Метростроя» в 1935 – 1939 годах
47. Специально подобранный набор
48. Группа тупиковых путей небольшой длины, 
расходящихся в разные стороны от одного пункта и 
имеющих общую сортировочную вытяжку
49. Морской порт Крыма
51. Скользящий парный танец
52. Инвентаризация по своей сути
53. Плотная твёрдая бумага
54. Город в Крыму, расположенный у места впаде-
ния Чёрной речки в Чёрное море
55. Станция Большой кольцевой линии
56. Братья-архитекторы, авторы проекта станции 
«Сокол»
57. Окаменевшая смола древнейших хвойных 
деревьев, обрабатываемая для украшений
58. Игра перестановочного типа

ПО ВЕРТИКАЛИ
1. Прибор для измерения давления жидкостей и 
газов
2. Тревожный колокольный звон
3. Большая дверная задвижка
4. Легендарный основатель и первый царь Рима
5. Архитектор, автор проекта вестибюля станции 
«Красные Ворота»
6. Столица Финляндии
7. Помощник специалиста
8. Российский город, где функционирует метротрам
9. Пешеходная улица в Москве
10. Остроконечное завершение здания
11. Специалист по раскопкам
18. Человек, убийственно любящий фауну
19. Технический специалист с высшим образова-
нием
21. Положение, принимаемое без доказательств
22. Древнегреческий математик, основатель 
геометрии
26. Единица измерения площади
29. Станция Калужско-Рижской линии
31. Станция Таганско-Краснопресненской линии
33. Станция Кольцевой линии
34. Прибор, отображающий ход процессов
35. Самая южная птица
36. Станция Филёвской линии
37. Стеклоочистители для автомобиля
39. Предельные внешние очертания предмета
40. Наказание штрафом
43. Колокольный звон, благовест без церковной 
службы
50. Развалины какого-либо сооружения
51. Вид искусства, в честь которого названа одна 
из станций Замоскворецкой линии

ОТВЕТЫ НА КРОССВОРД ИЗ ПРЕДЫДУЩЕГО 
НОМЕРА:
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9. Прицел. 12. Подиум. 13. Караван. 14. Алабян. 
15. Наклон. 16. Цилиндр. 17. Сверло. 18. Пенопласт. 
21. Заготовка. 24. Шляпа. 26. Застой. 27. Абразив. 
29. Рейн. 30. Док. 31. Тургенев. 33. Инь. 
34. Пражская. 36. Ока. 38. Стрелков. 41. Вал. 43. Герб. 
47. Евро. 48. Река. 49. Лада. 50. Каток. 51. Телега. 
52. Гонцкевич. 53. Телецентр. 54. Нрав. 55. Вода. 
56. Окуджава. 57. Коньково.

По вертикали: 1. Мосинжпроект. 2. Тупик. 
3. Орион. 4. Демчинский. 5. Авария. 6. Традиция. 
7. Меандр. 8. Траволатор. 9. Прайс. 10. Центр. 
11. Первомайская. 19. Надзор. 20. Проспект. 
22. Тренажёр. 23. Виадук. 24. Шаболовская. 
25. Аминьевское. 28. Авиамоторная. 32. Вол. 35. Рог. 
37. Пенягино. 38. Солнцево. 39. Руднев. 40. Кольчуга. 
42. Лототрон. 44. Егерев. 45. Братеево. 46. Нагорная.
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КНИЖНАЯ ПОЛКА

Железные дороги – это не только охватившая весь земной шар пау-
тина рельсовых путей. Это здания вокзалов, многие из которых 
могут считаться настоящими произведениями архитектурного 

искусства. Это сложные конструкции виадуков и железнодорожных мостов. 
И наконец, это вагоны и локомотивы  – паровые, дизельные, электрические.

История железных дорог – это часть истории страны, которая погружает 
нас в ту эпоху, знакомит с бытом того времени. Эта энциклопедия – вырази-
тельный портрет эволюции российских железных дорог: от создания паровых 
машин до современных скоростных поездов. С момента открытия первой 
железнодорожной линии в России прошло уже 185 лет, но за такой небольшой 
в масштабах истории срок произошло множество знаковых событий.

Из этой книги вы узнаете о том, какое отношение к истории железных 
дорог имеют шахты, какой паровоз называли Паровозом Победы, что такое 
осевая формула, почему в нашей стране так много поездов с «птичьими» 
названиями, как поезда участвовали в политической жизни и многое другое.
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