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Новый транспорт
В столице запустили первый трамвайный диаметр

Открыли новый вид городского транс- 
порта Москвы – трамвайный диаметр Т1. 
Маршрут длиной 27 км соединил метро 
«Университет» на юго-западе с Метрого-
родком на востоке. Московские трамвай-
ные диаметры фактически станут линиями 
наземного метро. Они пройдут через центр 
и тем самым свяжут между собой отдалён-
ные районы столицы.

Первым этапом создания МТД стало 
открытие новой трамвайной линии на про-

спекте Академика Сахарова и улице Маши 
Порываевой. До запуска этого участка здесь 
не ходил городской транспорт, а маршруты 
трамваев заканчивались в центре и не пере-
секали его. Теперь на базе этой линии запу-
стили первый трамвайный диаметр. Он 
связал 13 районов Москвы, 4 железнодо-
рожных вокзала и 24 станции метро, МЦК 
и МЦД. 

МТД стали мощным дополнением 
к существующей инфраструктуре метро и 

работают по стандартам наземного уличного 
метро, и до многих мест в городе на трам- 
вае теперь быстрее добираться.

На диаметр вышли 50 первых в России 
трамваев «Львёнок-Москва» с автономным 
ходом. 64 остановки расположены через 
каждые 300–400 метров, а интервал дви-
жения составляет 6 минут – это минималь-
ный интервал для такого крупного проекта. 
Для удобства горожан трамваи № 13 и № 39, 
курсирующие по участкам линии Т1, про-

должают свою работу. При этом средний 
интервал движения на совмещённых отрез-
ках пути сократился с 10 до 4 минут. 

Второй трамвайный диаметр длиной 
33 км планируем запустить весной. Он 
соединит метро «Чертановская» со стан-
цией Новогиреево МЦД-4 и улучшит транс-
портное обслуживание более миллиона 
жителей.

По данным Telegram-канала Мэра Москвы 
Сергея Собянина
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Профмастерство
Коллеги, которые доказали лидерство

Ольга Ерёмина со 2-й дистанции 
Службы движения – лучший 
дежурный станционного поста 
централизации

Виктория Романова – лучший 
инспектор ЦОМП

Работаю здесь 12 лет, с первого дня – в ЦОМП. Я до этого 
пять лет трудилась на железной дороге. Решила сменить 
профессию. Хотела попасть в метро, важно было быть 
в движении, а не сидеть на месте. Понравилось то, что 
предлагали в ЦОМП.

Кайф работы – в активности и помощи людям. Тебя 
всегда благодарят. В смену в среднем шесть заявок. Для жен-
щин это чаще сопровождение незрячих пассажиров, для муж- 
чин – инвалидов-колясочников, так как нужна физическая 
сила, но иногда и мы справляемся.

На конкурсе проходили ряд препятствий с незрячим 
пассажиром. В другом задании была нестандартная коля-
ска с уменьшенными ручками. Нужно было прикрепить её 
к мобильному лестничному подъёмнику. «Скалолаз» при-
меняют, чтобы везти коляску по ступеням там, где нет лиф-
тов. Легко справиться физически.

В свободное время рисую картины по номерам, хожу 
с сыном в бассейн, увлекаюсь кулинарией. Ещё люблю 
путешествовать, особенно в тёплые морские страны.

Призёры
Егор Карманов

Анастасия Егорычева

Александра Гладченко – лучший 
HR-специалист

В метрополитене с 2018 года. Начинала дежурным по при-
ёму и отправлению поездов станции «Ховрино», затем отучи-
лась на ДСЦП и получила повышение – прохожу карьерный 
путь, характерный для Службы движения. Работаю на стан-
ции «Белорусская» Замоскворецкой линии. 

В профессии нравится ощущение причастности к важ-
ному делу, где каждый выполняет свою роль. Без метрополи-
тена уже никто Москву представить не может.

На конкурсе теория была интересная. На практическом 
этапе проверяли готовность работать в сложной ситуации: 
возникла неисправность устройств, но, несмотря на это, 
нужно было организовать движение. По тому, как быстро и 
правильно вышли из случая, оценивали результат. Задачи 
несложные, но чувствовалось напряжение  во время кон-
курса. Думаю, все переживали. 

Победа была неожиданной, приятно.
В свободное время нравится гулять в парках, посещать 

музеи и читать.

Призёры
Ирина Влашенюк, 7-я дистанция

Лидия Куренкова, 1-я дистанция

Пошла в HR, потому что люблю общение и людей. 
Я сотрудник Контактного центра подбора и поддержки 

персонала. Пришла, когда его только создавали. В метро 
уже семь лет. Специализируюсь на подборе персонала. 
Консультирую кандидатов на вакантные должности, про-
вожу первичное телефонное интервью, записываю на собе-
седование. После сопровождаю на этапах трудоустройства. 
Также наш отдел консультирует действующих сотрудни-
ков по самым разным вопросам: внутренним переводам, 
выплатам, компенсациям и так далее.

Работать с людьми непросто. Всегда нужно находить 
индивидуальный подход к каждому, все разные. На кон-
курсе разыгрывали ситуацию с очень активным и ини-
циативным человеком. Такие в жизни тоже встречались. 
Подбираешь ключик и подход к типу личности. Важно уло-
вить суть вопроса, извлечь самое важное и действовать 
по ситуации.

В прошлом году участвовала, попала в пятёрку финали-
стов. В этот раз победила. Участвовать точно стоит, хоть это 
и волнительно, но ты прокачиваешь свои навыки.

Отвлечься от работы помогает творчество: плету сумки 
из бусин.

Также в тройке призёров
Елена Ширяева, Центр организации техни-
ческой учёбы Корпоративного университета 
Транспортного комплекса

Елена Трушко, Отдел труда и заработной платы 
Службы управления персоналом

В метро пришёл сразу электромонтёром в 2008 году, так до сих пор и работаю на этой 
должности. Мы обеспечиваем безопасность перевозок пассажиров. Сейчас интересная 
задача ещё есть, постепенно меняем устаревшее оборудование. 

Конкурс был в два этапа: теория и практика. Все вопросы и задания напрямую свя-
заны с нашей работой. Например, была схема с изначальным дефектом, а нам нужно 
было найти причину неисправности. Мы такое выполняем, поэтому было несложно и 
довольно интересно.

Главные качества для специалиста в профессии: мобильность, отзывчивость, уме-
ние принимать быстрые решения и работать в коллективе, в бригаде в нашем случае.

От работы отдыхаю под футбол, болею за московский «Спартак». Раньше сам играл. 
Можем с друзьями собраться, чтобы посмотреть какой-нибудь важный матч.

Призёры – тоже с дистанции освещения №1
Дмитрий Кадрычев

Павел Егоров

Алексей Ермаков с дистанции освещения 
№1 – лучший электромонтер по ремонту 
и обслуживанию электрооборудования 
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Анна Борутто – лучший экономист метро

Марина Волкова из электродепо 
«Новогиреево» – лучший 
специалист по охране труда

Работаю здесь два года, это первое место трудоустрой-
ства. В 2021–2023 гг. проходила учебную, производственную 
и преддипломную практики в Финансово-экономической 
службе.

 Мы в отделе обеспечиваем весь процесс получения бюд-
жетной поддержки предприятию, начиная от формирования 
бюджетной заявки, подготовки договоров о предоставлении 
субсидии до формирования отчётности по исполнению дого-
воров. Взаимодействуем с главным распорядителем бюджет-
ных средств – Департаментом транспорта Москвы.

 Я занимаюсь субсидиями на финансирование инвести-
ционной программы. Это мероприятия, которые необходимы 
для развития, модернизации и реконструкции инфраструк-
туры метрополитена.

 Конкурс для экономистов проходил впервые. Интересно 
было посмотреть на процесс изнутри, это хороший опыт, 
можно проявить себя, посмотреть на работу других отделов. 
А также узнать, какие задания подготовили для нас и смогу ли 
я с ними разобраться.

Говорят, что призовые места и победа обычно у сотруд-
ников с опытом. Думаю, это так, а итоги нашего конкурса 
подтверждают эти слова. Тройка призёров хорошо знает 
работу метрополитена. Накопили опыт, помогаем новым 
коллегам. Здесь я работаю 11 лет, начинала в электродепо 
«Свиблово», сейчас в «Новогиреево».

Уверена, что для победы пригождается участие в про-
шлых конкурсах – в 2023 году я заняла второе место. Еже-
годно соревнуемся в подразделениях, побеждали. Служба 
охраны труда всегда готовит разносторонние и увлека-
тельные задания – это развивает тебя и повышает интерес 
к работе и самим конкурсам. Отвлекаешься от рутины, но 
при этом с пользой. Встречаешься с коллегами, общаешься. 
Это положительно влияет на всех нас.

Электродепо – симбиоз всех служб. Здесь работают 
с электрикой, обслуживают подвижные составы, здания 
и сооружения и так далее. В штате в электродепо я одна 
специалист в сфере охраны труда. И хорошо разбираюсь 
в разных производственных вопросах.

Непросто вначале, когда только приходишь. Потом вни-
каешь во все нюансы, набираешься опыта, выстраиваешь 
работу, и становится проще. К тому же у нас в депо спло-
чённый коллектив и надёжные коллеги – руководители, 
мастера в подразделениях, сотрудники на местах, мы помо-
гаем друг другу, трудимся слаженно. В нашей работе важно 
взаимопонимание и активное взаимодействие, готовность 
прийти на помощь и что-то подсказать.

Отдыхать от будней люблю за рукоделием, выпечкой, 
чем радую своих близких.

Призёры конкурса
Геннадий Гусаров, Эскалаторная служба 
Дирекции инфраструктуры

Людмила Алюшина, Служба движения

В метрополитене я более 10 лет. Пришёл случайно. 
Учился на краснодеревщика, но работы не нашёл. А возиться 
с железом мне всегда нравилось, и я устроился слесарем- 
электриком. Через пять лет пошёл на повышение – стал 
электромехаником. Но в семье появились маленькие дети, и 
я попросился на прежнюю должность, где график и нагрузка 
меня больше устраивали. 

Сегодня мои станции – «Шаболовская», «Октябрьская», 
«Ленинский проспект» и «Академическая». Это 5-я дистан-
ция. Работать интересно. В нашей службе самое разное 
оборудование и много функций. Мы отвечаем за воду, воз-
дух – за все жизненно важные коммуникации. У нас внед- 
рили новейшую технику и автоматику. Это происходило на 
моих глазах. 

В конкурсе участвовал впервые. Было два этапа. Сначала 
ответили на общие теоретические вопросы. Потом нам 
предложили выполнить слесарную задачу: нарезать резьбу 

Александр Рожков – лучший слесарь-электрик 
Электромеханической службы

на трубе заданного диаметра и накрутить кран. Соревнова-
лись под девизом: «Точность, срочность, чистота». Жюри 
учитывало не только результат, но также внимательно 
следило за процессом – какие инструменты и материалы 
выбрал, соблюдал ли нормы охраны труда, навел ли поря-
док на рабочем месте, завершив дело. И засекали время. 
Скорость бывает очень важна в нашей профессии, потому 
что многие работы проводим в ограниченные часы ночного 
«окна», когда не ходят поезда. 

Чем увлекаюсь после работы? 3D-моделированием. 
Недавно начал. Приобрел принтер. Изучаю ПО. Уже сделал 
детям игрушки. 

В тройку лучших также вошли
Андрей Рыженков с 7-й дистанции

Андрей Горбунов с 4-й дистанции

Вопросы на конкурсе были разные. На первом этапе 
общие задачи. Во втором туре все ответы на вопросы я подала 
через призму своего направления в работе – финансирования 
инвестиционных проектов. И так смогла на всё ответить, 
разъяснить.

Ограниченное время на ответы в финале не усложнило 
мне задачу. Непривычно было изложить всё такими словами, 
чтобы поняли и не экономисты. Ещё непросто давалось 
публичное выступление, я к этому не привыкла.

От работы отдыхаю, как все: гуляю, фильмы смотрю, 
сплю – это самое важное для восстановления.

Призёры
Валентин Сичкарь из отдела сводного и 
бюджетного планирования Финансово-
экономической службы

Юлия Комарова из отдела экономики 
Службы подвижного состава
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Лучшие в охране труда
Золото и бронза достались метрополитену в городском конкурсе

Топ предприятий столицы в области охраны труда 
определяют раз в два года. Смотр-конкурс проводит 
Департамент труда и социальной защиты населения 

Москвы.  
В итоговом рейтинге номинации «Лучшая организация 

города Москвы в области охраны труда среди организаций 
производственной сферы с численностью работников 
более 350 человек» первое место у электродепо «Лихоборы». 
А Служба сигнализации, централизации и блокировки стала 
третьей. Чтобы попасть в список лучших, они прошли три 
уровня конкурса: внутри метрополитена, в Департаменте 
транспорта и финальный – в Москве среди всех предпри-
ятий столицы. 

«Лихоборы»

О пути к победе и производ-
ственных рисках в элек-
тродепо рассказала 
специалист по охране труда 
Галия Сабитова

Победа неожиданная. И это 
лучшая награда за наши старания. 

Одним из факторов успеха стало то, 
что у нас много опытных специалистов, которые хорошо 
знают работу метрополитена. 

Для городского конкурса мне нужно было показать 
работу электродепо  за последние три года. А я в должности 
всего два года: начинала свой путь в «Лихоборах» техником 

по замерам производственно-технического отдела, в октя-
бре 2023 года меня назначили на должность специалиста 
по охране труда первой категории. Поэтому были неко-
торые трудности с подбором конкурсной документации. 
Но на помощь мне пришла вся команда: наш главный инже-
нер – первый заместитель начальника электродепо Артём 
Смирнов, а также мои наставники: главный специалист 
по охране труда Службы охраны труда Наталья Лазарева 
и начальник Сектора охраны труда Службы подвижного 
состава Вероника Утаева. Спасибо всему коллективу, это 
наша общая победа!

Вообще, у нас в депо процессы охраны труда хорошо 
налажены и касаются каждого работника со дня трудо-
устройства. Проводим инструктаж с новыми сотрудни-
ками, назначаем обучение, стажировку, обеспечиваем 
средствами индивидуальной защиты. Текущие вопросы 
руководство постоянно контролирует – регулярно про-
веряет все объекты, допуски работников к выполнению 
поставленных задач, как сотрудники применяют средства 
индивидуальной и коллективной защиты, соблюдают ли 
правила безопасности.  

Технологические процессы в электродепо связаны 
с вредными и опасными производственными факторами. 
И охрана труда – важнейшая составляющая в работе по 
повышению производительности труда, профилактике 
травматизма и профессиональной заболеваемости. В целом 
наша задача – сохранить сотрудникам жизнь и здоровье. 
А победой в конкурсе гордимся и двигаемся дальше.

Служба сигнализации, 
централизации и блокировки

О сп ецифике производствен-
ных рисков и бронзовой 

награде рассказала специа-
лист по охране труда 
Светлана Акимова

Получить призовое место 
было приятно, к тому же впер-

вые. Коллектив добился таких 
результатов благодаря командному 

духу, любви к своей профессии, интересным задачам и вни-
мательному руководству.

Чтобы участвовать, нужно было соответствовать критериям. 
Это отсутствие несчастных случаев, материальные затраты, 
проведение специальной оценки условий труда, в Службе 
должен быть специалист по охране труда. Также необходимо 
наличие коллективного договора и распорядительной докумен-
тации. В нашей Службе выполняются все требования, поэтому 
мы вышли на конкурс городского уровня. Это всё  благодаря 
кропотливой и слаженной работе коллектива.

В работе мы опираемся на стандарты метрополитена – 
основные локальные нормативные акты, в которых про-
писаны требования. Все мероприятия по охране труда, 
которые мы проводим, фиксируем документально: издаём 
соответствующие приказы, составляем инструкции, ведём 
учётные формы журналов. 

Охрана труда необходима, так как этого требует закон. 
Здоровье сотрудников всегда важно. Наша основная задача – 
предотвратить на работе несчастные случаи и профессиональ-
ные заболевания. Когда люди уверены в защите своих прав и 
собственной безопасности на производстве, они могут спо-
койно сосредоточиться на своих профессиональных задачах.

Особенности организации безопасности труда сотрудни-
ков Службы СЦБ обусловлены спецификой работы в тоннелях, 
на путях метрополитена в условиях движения поездов и пере-
возки пассажиров. То есть тут важно всё: как организована 
работа, имеет ли сотрудник необходимые знания и допуски, 
все ли средства защиты применяет, чтобы ремонт и техни-
ческое обслуживание оборудования проводили вовремя.

Нельзя выделить что-то одно, в нашей работе важно 
всё – от этого зависит жизнь и здоровье коллег. Главное – 
мы всё это выполняем. И результаты городского конкурса 
тому подтверждение. Екатерина Харина
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Поезда на ладони
На работе – вагоны, а дома – их миниатюрные копии. Познакомились с двумя коллегами, 

собирающими модели железнодорожного транспорта

Азарт охоты

Что стало для вас импульсом для коллекционирования 
моделей поездов?

Отправной точкой стал журнал «Железная дорога 
в миниатюре», который я увидел в 2014 году. Однако насто-
ящим толчком к серьёзному коллекционированию послу-
жило знакомство с качественными моделями. После этого 
интерес к журналу утих и начался поиск более дорогих 
и детализированных вариантов.

Что увлекательнее – охота за моделью или облада-
ние ею?

Конечно же, сам процесс охоты. Зачастую приходится 
прибегать к помощи друзей в других странах. Купить желан-
ную модель в сегодняшних реалиях непросто и увлека-
тельно. Бывает, что модель, которую ты ищешь, уже снята 
с производства, и в её поиске есть особый азарт, а во вла-
дении – особая ценность.

Среди ваших коллег есть единомышленники? 
Да, мы общаемся, иногда проводим совместные закупки, 

обмениваемся и даём друг другу советы. Мой друг из депо 
«Владыкино» Кирилл Черкасов особенно хорошо паяет 
латунные модели, и я часто обращаюсь к нему за помо-
щью. Также стараюсь привлекать людей в своём депо в мир 
коллекционирования, есть те, кому интересна эта сфера.

Как вы видите будущее своей коллекции? Представ-
ляете ли, что она со временем перейдёт в надёжные 
руки ваших детей или внуков?

Безусловно, хотелось бы, чтобы было именно так. Наблю-
дать, как наследники продают дорогостоящие коллек-
ции в интернете и на барахолках за символическую цену, 
неприятно, несмотря на то что мне, как приобретателю, 
это выгодно. Но главное, что в итоге модели всё равно при-
ходят в руки тех, кому это интересно.

Конструкторы плюс поезда

С чего началось увлечение? 
В детстве я очень любил конструкторы Lego. В то же 

время мне очень нравился отечественный железнодорожный 
транспорт. Поэтому была мечта собирать из Lego поезда. 
Однако для этой цели у меня было недостаточно деталей, 
а конструктор был слишком дорогим. Когда я вырос, слу-
чайно нашëл в соцсетях множество взрослых людей, которые 
собирают из Lego железнодорожный подвижной состав. Это 
вдохновило меня исполнить детскую мечту. 

Я работал энтомологом, но однажды принял судьбонос-
ное решение сменить профессию и  поступил в Корпоратив-

Что бы вы посоветовали своему коллеге, который 
задумался о том, чтобы начать коллекционировать 
железнодорожные модели?

Прежде всего важно выбрать направление: эпоху, стра-
ну-производителя и тип тяги – будь то немецкий, совет-
ский, российский железнодорожный транспорт, тепловозы, 
электровозы или паровозы. Можно походить на выставки, 
которые проводятся несколько раз в год: посмотреть на эту 
красоту. Важно понимать, что собирать модели – недешёвое 
удовольствие. Рекомендую сначала приобрести стартовый 
набор, попробовать, каково это – управлять моделью, и лишь 
потом, убедившись, что занятие пришлось по душе, отправ-
ляться за новыми покупками и развивать свою коллекцию.

ный университет Транспортного комплекса на машиниста. 
И сразу же загорелся идеей собрать электропоезд метро. 
Именно такого типа, на котором предстояло работать – 
81-760/761, «Ока». Его я и собрал. 

Что значит для вас возможность создать модель поезда 
своими руками?

Я люблю конструктор, поезда и метро. Объединить 
всё мне показалось отличной идеей. Также здесь есть тех-
нический вызов. Как минимум, мой поезд приводится 
в движение дистанционно управляемыми электродвига-
телями, но также я планирую оборудовать его светотех-
никой: фарами, освещением салонов.

Сколько времени обычно уходит на создание одной 
модели?

Я занимаюсь этим только в свободные минутки и далеко 
не каждый день. Над «Окой» я трудился около полугода, 
погружаясь в этот процесс поэтапно. Если иметь все необ-
ходимые детали и свободное время, собрать такой макет 
можно за неделю.

«Ока» – это ваша любимая модель?
На данный момент это у меня единственная собранная 

модель, которая относится к метрополитену. Остальные – 
к железной дороге. Но все они сделаны с любовью.

Чему вас учит это хобби?
Наверное, в некоторой степени развивает инженерное 

мышление. Но главное – это всё же удовольствие от творче-
ского процесса проектирования, сборки, ходовых испыта-
ний. Да-да, нужно ведь рассчитать всë таким образом, чтобы 
состав нормально проходил стрелки и кривые участки пути, 
а также учесть другие нюансы. Почти как с настоящими 
поездами. К тому же уже собранные модели, стоящие на 
полке, радуют глаз. Мария Зуева

Роман Харитонов, машинист-
инструктор локомотивных 
бригад электродепо 
«Измайлово»

Роман овладел всеми 
этапами сборки моделей: 
начиная с подбора деталей 
и заканчивая финальной 
отделкой – грунтовкой, 
покраской и нанесением 
переводных изображений – 
декалей

Глеб Бровченко, машинист 
электропоезда электродепо 

«Владыкино» 

Глеб собрал мини-«Оку» 
из Lego, а поскольку 

конструктор – это в первую 
очередь игрушка, а не материал 

для моделирования, 
то и пропорции для своего 

поезда подобрал игрушечные, 
«леговские»
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Подземка Столицы закатов
Отмечаем 40-летие Нижегородского метрополитена – третьего в России и десятого в СССР

Сегодня в метрополитене города, 
расположенного на слиянии Волги 
и Оки, 15 станций на двух линиях 

общей протяжённостью 21,6 км. Строится 
новый участок до Сенной площади с двумя 
станциями, одна из которых откроется 
рядом со станцией Нижегородской канат-
ной дороги, ведущей на другой берег Волги, 
в город-спутник Бор. Проектируется третья 
линия, и планируется строительство вто-
рого электродепо.

Миллионный житель Горького (так 
город назывался с 7 октября 1932 по 22 октя-
бря 1990 года) появился на свет в 1962 году. 
И, в отличие от большинства аналогичных 
историй, имя его доподлинно неизвестно. 
Может быть потому, что Горький после 
выхода 4 августа 1959 года постановления 
Совета министров СССР оказался на три 
десятка лет «городом, закрытым для ино-
странных приезжих». И только 6 сентября 
1991 года все ограничения на посещение 
туристами города, уже вернувшего себе 
историческое название Нижний Новгород, 
были сняты.

История Горьковского метрополитена 
началась 21 апреля 1970 года, после того 
как Госплан РСФСР утвердил «Заключение 
по технико-экономическому обоснованию 
целесообразности строительства метро-
политена в городе Горьком» как наибо-
лее быстрого и удобного вида транспорта. 
В октябре 1973 года специалисты москов-
ского проектного института «Метроги-
протранс» приступили к проектированию 
первой очереди метрополитена – от Москов-
ского вокзала до Автозавода.

В феврале 1975 года начали рассмотре-
ние первых эскизных проектов станций, 

подготовленных местными архитекто-
рами. Исключение составила только 
«Московская», автором которой является 
московский архитектор Виктор Черёмин. 
В ноябре того же года выполнили техни-
ческий проект первой очереди. 15 июля 
1977 года было принято постановление 
о начале строительства, а уже 17 декабря 
забили первые сваи в котлован станции 
«Ленинская». Сейчас на этом месте рас-
положен памятник – буква «М» в тоннеле 
с указанием года начала строительства 
первой очереди метро.

В сентябре 1978 года от станции «Ленин-
ская» началась проходка первых тоннелей. 
Во время строительства много времени 
уходило на корректировку проектной 
документации, снос домов, перенос дорог 
с трамвайными путями, поэтому только 
в 1979 году началось строительство второй 
станции – «Московская».

Изначально планировалось построить 
три линии, но в июне 1980 года утвердили 
план развития только двух: Автозавод-
ско-Мещерская должна была продлиться 
до жилого массива у Мещерского озера, 
а Сормовско-Нижегородской линией пла-
нировали соединить Заречную, нижнюю, 
часть города с Нагорной, верхней.

30 июля 1984 года приказом Мини-
стра путей сообщения СССР был создан 
Горьковский метрополитен. Коллектив 
метрополитена начал формироваться 
в сентябре 1984 года под руководством 
Бориса Завгороднего, директора с 1984 
по 1997 год сначала Горьковского, а позже 
Нижегородского метрополитена. Пока 
шло строительство, в метрополитенах 
Москвы, Ленинграда и Харькова прохо-
дила стажировка машинистов, дежурных 
по станции, электромехаников и других 
специалистов. В феврале 1985 года был 
издан приказ МПС о мерах по обеспече-
нию пуска первой очереди Горьковского 
метрополитена. А в сентябре из Москвы 
прибыли первые три электропоезда.

19 ноября 1985 года состоялся торже-
ственный митинг, посвящённый открытию 
Горьковского метрополитена. Символиче-
ский ключ пуска первой очереди принял 
начальник метрополитена и передал его 
машинистам Михалёву и Якушеву, кото-
рые провели первый поезд. На следующий 
день началось регулярное движение поез-
дов с пассажирами. Первая очередь имела 
протяжённость 6,8 км и состояла из 6 стан-
ций: «Московская», «Чкаловская», «Ленин-

ская», «Заречная», «Двигатель Революции» 
и «Пролетарская».

В 1987 году линия была продлена от 
«Пролетарской» на две станции – «Авто- 
заводская» и «Комсомольская», а в 1989 году 
открылись ещё две станции в том же направ-
лении – «Кировская» и «Парк культуры». 
К распаду Советского Союза метрополитен 
насчитывал уже 10 станций.

В октябре 1990 года городу было воз-
вращено историческое название – Ниж-
ний Новгород. Соответственно, сменил 
название и метрополитен. А 20 декабря 
1993 года состоялось открытие двух новых 
станций – «Канавинской» и «Бурнаков-
ской», которые положили начало Сормов-
ско-Мещерской линии.

Следующая станция – «Буревестник», 
единственная в нижегородском метро 
с боковыми платформами, – была открыта 
только в сентябре 2002 года. Располо-
жена она не в самом оживлённом рай-
оне города, однако поскольку на данный 
момент является конечной станцией Сор-
мовско-Мещерской линии, то активно 
используется для пересадки на автобусы, 
троллейбусы и трамваи в направлении 
Сормова, а также на транспорт, следую-
щий из Сормова в Канавинский, Ленин-
ский и Автозаводский районы.

1 июня 2007 года постановлением мэра 
Нижнего Новгорода было образовано Муни-
ципальное предприятие «Нижегородское 
метро». К этому моменту строительство 
совмещённого мостового перехода через 
Оку вышло на финальную прямую: в ноя-
бре 2009 года по нему запустили движение 
автомобилей, а 4 ноября 2012 года состо-
ялось торжественное открытие метро-
моста и станции «Горьковская» – первой 
в Нагорной части города. Таким образом, 
оба берега Оки были соединены между 
собой, что сразу повысило пассажиропо-
ток метрополитена на 75%.

В 2015 году в рамках подготовки к про-
ведению чемпионата мира по футболу 
было принято решение о продлении Сор-
мовско-Мещерской линии до станции 
«Стрелка», расположенной в непосредствен-
ной близости к новому стадиону.

12 июня 2018 года «Стрелка» была 
открыта. После запуска новой станции 
обе линии Нижегородского метропо-
литена были окончательно разделены 
на две самостоятельные. Кстати, Сор-
мовско-Мещерская линия – единствен-
ная в России и на всём постсоветском 

пространстве с левосторонним движе-
нием. До 2012 года, пока не было запущено 
движение по метромосту, центральные 
пути на «Московской» не использова-
лись для движения поездов с пассажи-
рами (только для оборота в нештатных 
ситуациях). Поезд, двигаясь от «Чка-
ловской», перед «Московской» следовал 
по съезду на боковой «сормовский» путь 
и открывал двери уже там. Далее маши-
нист по платформе переходил в другую 
кабину, и поезд отправлялся обратно, 
но уже не по съезду, а прямо – на Сормов-
скую линию. Именно из-за такой схемы 
ещё в 1993 году, с открытия линии, появи-
лось левостороннее движение. При прод-
лении до «Стрелки» хотели переделать 
линию на привычную правостороннюю, 
но анализ пассажиропотоков показал, что 
тогда на «Московской» большинство пас-
сажиров будет вынуждено ходить через 
мостик, а не пользоваться кросс-платфор-
мой. Поэтому по второй линии оставили 
левостороннее движение.

В 2022 году власти города подписали 
контракт с «Моспроект-3» на проектирова-
ние и строительство новых участков Авто-
заводской и Сормовско-Мещерской линий. 
Сегодня в активной фазе строительства 
находится участок Автозаводской линии 
со станциями «Оперный театр» и «Сен-
ная». Идёт подготовка к продлению линии 
в сторону Сормова, которое будет вклю-
чать три новые станции: «Волга», «Варя» 
и «Сормовская».

Памятный знак на месте начала строительства 
метрополитена

Схема первого пускового участка метрополитена на стеле, 
установленной на Совнаркомовской улице (1985)

Станция 
«Горьковская» 
пока единственная 
на высоком берегу

Торжественное 
открытие станции 
«Стрелка»

Нижегородское метро сегодня
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Кардинальные перемены
Пообщались с коллегами, которые сменили свою профессию на метро

Аида Аскерова, дежурный 
по станции «Кленовый 
бульвар» на БКЛ 

Банк
До метрополитена я работала в банке – занималась про-

дажами, работала с людьми. После пандемии уровень дохода 
снизился – это стало причиной для смены деятельности. Нас 
загоняли в рамки, приходилось переходить на путь так назы-
ваемых агрессивных продаж. Я поняла, что не могу так.

Почему метро?
Сначала хотела стать стюардессой, но с английским 

отношения не сложились. Потом думала работать про-
водником на железной дороге, начала было учиться, но, 
поразмыслив, поняла, что не готова к долгим команди-
ровкам и бытовым условиям в поезде. Тогда папа посове-
товал пойти в метрополитен. Я удивилась, мне казалось, 
что здесь есть только кассиры и машинисты. Но погрузив-
шись в тему, я узнала о других профессиях и остановилась 
на дежурном по станции.

Учёба и работа
Представлений о должности было мало. Понимала, 

что это сложно, но точно интересно. Учили правила тех-
нической эксплуатации, значения светофоров, сигналы, 
порядок движения при тех или иных условиях, разбирали 
экстренные случаи. Самым тяжёлым для меня было пере-
вести стрелки курбелем вручную. В общем, когда всё пой-
мёшь, а не просто вызубришь, тогда и работа пойдёт. 

В первые дни прикрепляют к опытному дежурному 
на стажировку. Потом тренировочные занятия, их прово-
дят каждый квартал или при переходе на новую станцию. 
Я пошла на «Варшавскую», было непросто. Большой поток 
пассажиров, и ты включаешься одновременно во все ситу-
ации. Это деповская станция, поэтому сразу работаешь 
с отправлением составов в депо. Я пришла, когда откры-
вали БКЛ. С первых дней прошла все уровни сложности – 
суперстажировка. 

Дежурный по станции
Вся станция – это моё рабочее место. Профессия нра-

вится, потому что нет ежедневной рутины. Мне скучно 
сидеть и заниматься чем-то монотонным. В общем, эта 
профессия идеальна для тех, кто любит движ. После двух 
лет на «Варшавской» перешла на «Кленовый бульвар». Это 
современная станция с новым оборудованием.

На рабочем месте я должна следить за многими 
устройствами. В случае изменения алгоритмов работы 
нужно принимать соответствующие меры. Всё отражается 
на мониторах: системы контроля прохода в тоннель, управ-
ления, освещения, автоматической пожарной сигнализа-
ции, видеонаблюдения. Вся станция просматривается. 

Иногда снимаем напряжение с контактного рельса, 
например, при проведении каких-то срочных работ. Тогда 

диспетчер даёт приказ, и задача дежурного – установить пере-
носное заземление. Это устройство для защиты от ошибочной 
подачи напряжения, на контактном рельсе всё-таки 825 вольт. 

Работа с пассажирами – одна из основных обязанно-
стей. Если что-то уронили на рельсы, у нас есть диэлектри-
ческие клещи, чтобы безопасно достать предмет с путей. 
Но чаще пассажиры обращаются из-за оставленных вещей. 
Бывает, сами находим вещь, передаём на склад. Из забав-
ного – кто-то оставил в вагоне слепки зубов. А однажды 
потеряли ребёнка. Женщина вышла на нужной станции 
и уже в вестибюле поняла, что сын уехал в поезде дальше. 
Обратилась к дежурной, коллега передала информацию 
мне на следующую станцию. Встречаю поезд, захожу 
в вагон, а мальчик там спит тихонечко.

Ещё работаю со сторонними организациями – тех-
надзорами, смежниками, проверяю документы, провожу 
инструктаж.

Свои основные обязанности ты при всём желании 
не сможешь забыть, потому что постоянно это выполняешь. 
Если что-то непонятно, всегда можно обратиться к началь-
нику или коллегам – в помощи не откажут.

Хобби
Люблю спокойно почитать. Или активный отдых: про-

гулки, походы, по возможности стараюсь заниматься спортом.

Михаил Филиппов, обходчик 
пути и искусственных 
сооружений

Телевидение
Работал 15 лет на ТВ  музыкальным редактором. Начи-

нал с седьмого сезона «Фабрики звёзд». Потом позвали 
на «Поле чудес» и «Давай поженимся», которые стали для 
меня основными проектами. Я взаимодействовал с гостями 
до и во время съёмок. Общался с участниками, подбирал 
музыку для творческих номеров, созванивался, согласовы-
вал все моменты, проверял авторские права, чтобы не полу-
чить штрафы, составлял музыкальные справки и так далее. 
Параллельно были и другие программы.

Многое делал на этапе монтажа. Звуками можно под-
черкнуть или усилить эмоцию. Часто зритель этого не заме-
чает, но музыка действует на подсознание.

Кардинальные перемены
В 2022 году весь развлекательный контент встал 

на паузу. Других свободных проектов не было. Понял, что 
нужно искать другую работу. Думал куда-то идти по про-
филю. У меня музыкальное и театрально-художественное 
образование, из технических знаний – декорация и обо-
рудование сцены. Но попал совсем в другую сферу. Стар-
ший брат, уже будучи на пенсии, работал в метрополитене. 
Раньше был лётчиком, тоже сменил сферу, с небес перешёл 
в подземелье. И позвал меня за собой. 

Отучившись в Корпоративном университете, я освоил 
новую профессию. Сразу решил идти на обходчика, пони-

мал, что это за работа и какой график. Я привык к ночным 
сменам. После телевидения было сложно переключиться. 
Но я чувствовал, что перемены не случайны. Зачем, понял 
позже. Например, когда серьёзно заболела мама, я осо- 
знал, что на прежней работе не смог бы быть с ней рядом. 
А здесь, в метрополитене, мне шли навстречу, помогали, 
в том числе финансово, отпускали при необходимости. 
За что я очень благодарен.

Это отвело от тяжёлых мыслей, я переживал, что 
меня не позвали назад на ТВ, когда возобновили про-
екты. Там было достаточно интриг. И со временем я это 
отпустил. Приятно было, что бывшие коллеги из «Поля 
чудес» обратились ко мне, когда искали участников для 
новогоднего выпуска в 2024 году. Нашёл и передал нуж-
ные контакты. Редакция отобрала на съёмки машини-
ста электропоезда Марию Шульман, которая в финале 
выиграла автомобиль.

 

Тоннель
Я работаю на восьмой дистанции Серпуховско-Тими-

рязевской линии. Задача – пройти один перегон между 
двумя станциями, проверить два пути, обеспечив тем 
самым безопасность движения поездов.

В этом деле очень важна внимательность. Нужно, 
чтобы всё было на своих местах, в целости и сохранности: 
клеммы, стыковые соединения рельсов, чтобы всё обо-
рудование и провода на стенах тоннеля были в пределах 
габарита состава.

В тоннель беру с собой основные инструменты: моло-
ток с длинной ручкой для отстукивания болтов и клемм, 
универсальный цельнометаллический ключ для подкру-
чивания. Музыкальный слух помог быстро освоить и опре-
делять по звуку степень затяга болтовых соединений. 
Глухой звук – нужно подтянуть.

Ещё мы периодически протираем от технической 
пыли керамические узлы контактного рельса. Таблички 
пикетов тоже промываем.

Всё, что можем сделать своими руками, выполняем. 
А если что-то нам неподвластно, сообщаем мастеру 
и вызываем бригаду монтёров.

На телевидении я выработал в себе личную ответ-
ственность. Здесь это тоже важно, ведь речь идёт о безо-
пасности коллег и пассажиров.

 

Ночная жизнь
Я – сова, и работа с ноля до шести часов утра даётся мне 

довольно легко.
У ночной работы есть свои плюсы и минусы, конечно. 

Хорошо, что утром или днём, когда уже отоспишься, 
можешь сходить по делам, в какие-то организации, 
не отпрашиваясь.

У нас стандартный график 5/2, только ночной. Бонусы – 
шестичасовая смена и увеличенный отпуск – 48 дней. 

 

Про музыку
Пою ли в тоннеле? Иногда, акустика такая, что порой 

не удержаться. Там есть какая-то романтика: блестящие 
изгибы рельсов, затяжные повороты, спуски и подъёмы, 
свет станции. Творческий человек везде найдёт вдохно-
вение. Я сочинил пять песен про метро, две уже испол-
нял на наших мероприятиях. Выступал на концерте для 
ветеранов к юбилею метрополитена и на конкурсе талан-
тов «Лампа».

 

Увлечение
Шесть лет назад увлёкся астропсихологией. Слушал 

подкаст эксперта. Стал лучше понимать себя и людей. 
А потом неожиданно стал сочинять песни. Я 20 лет про-
фессионально пел, но композиции никогда не создавал. 
И внезапно понеслось. Творчество держит на плаву, помо-
гает легче справляться с проблемами. Выход есть всегда. 
Одно могу сказать точно: я – счастливый человек. По мно-
гим факторам, в том числе в профессиях. На моих ТВ-про-
ектах были одни из лучших директоров. И сейчас в метро 
у меня тоже замечательное руководство. Екатерина Харина

«Эта профессия идеальна для тех, кто любит движ»

«Моё кредо: я – счастливый человек»
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Зелёный импульс
Как молодые руководители внедряют экосистему в московском метро

Так выглядит офисный 
экопункт сбора макулатуры 
на пилотной площадке

В мосметро стартовала экологическая перестройка. 
В октябре на четырёх пилотных площадках запу-
стили проект раздельного сбора офисной бумаги и 

картона. И это не разовая акция, а первый шаг к большой 
трансформации, которая может в корне изменить подход 
к отходам во всём Транспортном комплексе столицы. 

Проект запустили по инициативе молодых руково-
дителей метро, участников программы профессиональ-
ной переподготовки «МТА. Управление в транспортной 
отрасли». При экспертной поддержке отдела охраны 
окружающей среды участники проанализировали дей-
ствующую систему обращения с отходами и наметили 
комплексный план действий. Так учебная инициатива 
руководителей превратилась в реальный экологический 
проект. Это доказывает эффективность сочетания пра-
вильного управленческого подхода и отраслевого опыта 
специалистов метрополитена.   

От мусорной корзины – к новому 
ресурсу

Ежегодно Транспортный комплекс Москвы произво-
дит тонны отходов. Почти треть из них – это отработанная 
офисная бумага и картон, ценное сырьё для переработки. 
Однако сегодня почти всё это богатство отправляется пря-
миком на полигоны, нанося урон экологии и съедая милли-
арды рублей из бюджета на вывоз и захоронение. Основная 
причина этого – отсутствие системного подхода к сорти-
ровке отходов.

Новый пилотный проект призван изменить ситуацию. 
Главная цель – доказать, что офисная бумага – не мусор, 
а неиспользованный ресурс. Начав с офисов, где проще 
всего контролировать процесс и получать чистое сырье, 
молодые управленцы метро отрабатывают модель, которую 
в будущем планируют масштабировать на все его объекты.

Испытательный полигон 
Для чистоты эксперимента пилот запущен на четы-

рёх разных объектах метро: в Отделе окружающей среды, 
Центре клиентского сервиса Службы платёжных сервисов, 
на автовокзале «Саларьево» и в электродепо «Аминьевское». 
Такой выбор не случаен. Каждая площадка представляет 
собой уникальную модель: классические административ-
ные здания с большим документооборотом, современный 
транспортно-пересадочный хаб с высоким пассажиропото-

ком и крупное производственное подразделение. Это позво-
лит протестировать систему раздельного сбора бумажных 
отходов в разных условиях и разработать гибкие решения 
для всего метрополитена.

Подготовка: уроки от лидеров
Прежде чем расставить первые контейнеры, команда 

проекта провела серьёзную исследовательскую работу. Изу-
чили лучшие практики российских компаний, уже прошед-
ших этот путь: системный подход Яндекса, продуманные 
решения Сбера, внедрение электронного документооборота 
в Норникеле и уникальный опыт внедрения экоинициатив 
силами волонтёров студенческого сообщества в РУДН.

Этот анализ показал, что успех зависит не от количества 
урн, а от выстроенной системы. Поэтому в метро начали 
не с закупки контейнеров, а с разработки внутренних 
регламентов, апробации программ обучения, мотивации 
участников, выстраивания коммуникации с участниками 
бизнес-процессов.

Цифровой дуэт
Визитной карточкой проекта стала разработка двух 

специальных цифровых инструментов, которые делают его 
живым и прозрачным.

Пока ещё закрытый чат-бот «Зелёный вагон» для участ- 
ников пилотного проекта – личный экопомощник сотруд-
ников метро в раздельном сборе офисных бумажных 
отходов. Через него можно будет зарегистрироваться 
в программе, отправить фото, вес сданной макулатуры и 
сразу увидеть, как личный вклад превращается в баллы. 
Эти баллы – не просто цифры, их можно будет обменять 
на призы. Бот всегда под рукой, чтобы напомнить, какую 
бумагу можно сдавать, а какую нет, ответить на вопрос, 
оставить отзыв или предложение по усовершенствованию 
системы сбора.

А в это время организаторы проекта следят за процес-
сом с помощью интерактивной информационной панели, 
или дашборда. Это современный аналитический инстру-
мент, который собирает данные со всех пилотных площа-
док. Руководители видят количество участников, сколько 
килограммов макулатуры собрано, долю качественного 
сырья, график вывоза, какова экономия средств на вывоз 
ТКО, экологический эффект в пересчёте на спасённые дере-
вья, доходы, расходы, финансовый результат проекта и дру-
гие важные метрики. Это позволяет управлять процессом 
на основе данных, а не догадок.

Что впереди?
За время пилотного проекта отработали логистику, про-

тестировали цифровые сервисы и, самое главное, сформи-
ровали сообщество первых участников и экоактивистов. Их 
опыт и обратная связь станут основой для масштабирова-
ния системы.

Уже скоро практика, реализованная как выпускной про-
ект молодых управленцев, распространится на админи-
стративные здания и депо метрополитена. А в перспективе 
может стать  стандартом для всего городского транспорта.
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Профсоюзные практики: 
Электромеханическая служба

Продолжаем серию интервью с председателями первичных профсоюзных организаций метрополитена. 
Своим опытом поделился Максим Троицкий

Из Тамбова в Москву
До метро я работал помощником машиниста электро-

воза на железной дороге на родине, в Тамбове. Сутками 
находился в рейсе. Но когда появилась семья, такой гра-
фик больше не подходил. Спасибо другу, который рабо-
тал в московском метро. Он предложил: «Давай к нам! 
В Электромеханической службе есть вакансии слесарей». 
Дело для меня было новое и должность скромная – первая 
ступенька в карьерной лестнице. Но я сразу согласился. 
Главное – сделать шаг. 

Путь в метро
В 2014 году я пришёл в метрополитен и влюбился в эту 

работу. Через год-полтора стал электромехаником. Однажды 
мне поручили в сжатые сроки перевезти ремонтную бригаду 
со станочным оборудованием  с «Парка культуры» на «Нахи-
мовский проспект». Представьте: из обжитого, налаженного 
цеха – в пустое помещение. Это была проверка на прочность. 
Некоторые восприняли задачу в штыки: мол, наши станки 
не разобрать и не собрать. Но я настоял, сам показал, как 
будем действовать. Через полтора месяца ремонтная база 
уже работала на новом месте. 

Когда мне предложили должность старшего электроме-
ханика, коллеги останавливали: «Зачем? Разница в зарплате 
небольшая. И тут всё уже налажено, а там будут сложности». 
Но я пошёл. 

А потом стал заместителем начальника дистанции. Это 
время я особенно вспоминаю – мы были отличной коман-
дой. Когда потребовалось уйти, чтобы возглавить профсоюз 
службы, было нелегко. Но у меня есть правило: если жизнь 
открывает новые возможности – не сомневайся, иди вперёд. 

 

Золотое обещание
В профсоюзе я появился, как только пришёл трудоустра-

иваться. Познакомился с председателем, разговорились. 
Он спросил, каким спортом я занимаюсь. Я ответил: «Бокс 
– кандидат в мастера спорта. Ещё бегаю, подтягиваюсь, 

могу участвовать почти во всём». Он улыбнулся: «А в гирях 
сможешь победить? Чемпиону дадим премию». – «Смогу. 
Готовьте премию», – заверил я.

У меня было пять месяцев, чтобы поставить технику. 
Я нашёл клуб на «Севастопольской» и начал плотно зани-
маться гиревым спортом. На спартакиаде метро давно был 
бессменный фаворит из одного электродепо. Все заранее 
считали его победителем. Я не пытался равняться, а просто 
вышел первым и отработал в своем темпе: сделал больше 
сотни повторений с гирей 24 кг. И взял золото. 

Меня заметили. Я начал участвовать в профсоюз-
ной жизни. Стал лидером молодёжного совета службы. 
А в 2023 году меня выбрали председателем профсоюзной 
первички.

Будни без рутины
Я приезжаю на работу к семи утра, чтобы в тишине 

посмотреть почту и спланировать дела. Потом – приём 
членов профсоюза, вопросы охраны труда, затем разбор 
документов, поездки по объектам. Когда день насыщен, 
он пролетает незаметно. Энергичность и разноплано-
вость – это по мне.

Первое и главное в профсоюзной работе – общение 
с людьми и забота о них. Ко мне зачастую обращаются, 
когда не могут решить вопрос с непосредственным началь-
ником. У меня есть возможность донести проблему выше. 
Но часто удается найти решение на своём уровне. Простой 
пример: многодетные родители работают в метро – и их 
ставят в одну смену, а дома – дети. Я подключился, провёл 
переговоры, и мы без лишнего шума исправили ситуацию. 
Бывают вопросы и посложнее. С любыми из них я могу 
обратиться к начальнику службы, его поддержка очень 
важна для нас.

Самое непростое – пропускать через себя людские про-
блемы. Бывают такие судьбы, что сжимается сердце. И наша 
задача – не просто посочувствовать, а помочь, найти мате-
риальный ресурс или оформить нужные документы. Зато 
осознание, что ты смог облегчить человеку жизнь, – самая 
большая награда в работе.

Важное направление – улучшение условий труда. Здесь 
есть успехи. Административное здание в электродепо  
«Северное» давно нуждалось в обновлении. Сегодня на неко-
торых этажах уже завершился ремонт, а на других – скоро 
начнётся. На дистанциях мы помогаем в обустройстве быто-
вых комнат и зон отдыха. Нет нерешаемых задач, нужно 
просто найти правильный подход.

Сила традиций
Профсоюз – это ещё про дружный коллектив. Сплотить 

его помогают общие активности.
Мы много путешествуем: в этом году были в Дагестане 

и Белоруссии. В следующем – хотим провести голосо-
вание, чтобы сами работники выбирали направление 
из вариантов. 

Для детей летом устраиваем теплоходные прогулки 
с анимацией, а зимой – новогодние экскурсии.

У молодёжи и ветеранов есть свои традиционные встречи 
и поездки.

Культовое мероприятие – рыбалка. Арендуем большой 
пруд, собираем до сотни работников с женами и детьми. 
Кто-то приезжает со спиннингами и ящиками прикормки, 
а кто-то скромно, с простыми удочками. В прошлый раз 
победил как раз такой парень, который поймал с десяток 
здоровенных карпов, пока «профи» вокруг него ловили 
мелочь. После соревнований – общая уха, общение, смех.

 

Спорт в работе и жизни
Спорт – особая гордость нашей службы. Мы участвуем 

во всех видах спартакиады метрополитена. В общем зачёте 
входим в тройку сильнейших. По гиревому спорту практи-
чески всегда первые. У нас есть сильные спортсмены, кото-
рые играют за сборные метро. 

Лично для меня спорт – даже не хобби, а образ жизни. 
Три раза в неделю у меня тренировки по смешанным еди-
ноборствам. И сын ходит со мной на борьбу. 

Также люблю скорость и свободу. На родине, в Тамбове, 
у меня мотоцикл, а здесь, в Подмосковье, – квадроцикл. 

Но мой особый дзен – подводная охота. Я езжу на родину, 
в Тамбовскую область, на реку Лесной Воронеж. Вода там 
кристально чистая. Ночью в полной тишине надеваешь 
костюм, ласты, маску, берешь ружьё-арбалет и плывешь. 
Полное единение с природой. Конечно, бывает опасно. 
Однажды я запутался в браконьерской сети на глубине. 
Высвободился чудом. 

Главное правило
Когда ко мне приходят и говорят: «Это невозможно», 

я отвечаю: «Кто хочет, найдёт решение. Кто не хочет, найдёт 
причину». Это правило всегда работает. Ольга Посадская

Коллектив службы – 2815 работников. Профсоюзный охват – 99,5%. В профкомитете – восемь человек. Им 
помогают активисты на дистанциях и участках. ППО входит в структуру Дорожной территориальной организа-
ции Московского метрополитена (ДОРПРОФЖЕЛ) Российского профессионального союза железнодорожников 
и транспортных строителей (РОСПРОФЖЕЛ).

На подводной ры-
балке в Тамбовской 
области с трофеем 
в 9,5 кг
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Атака 

Получили подозрительное 
электронное письмо? 

Пришло странное сообщение 
в мессенджер от имени коллеги 
или начальника?

Коллега неожиданно звонит 
и голос похож?

Наша команда – больше, чем корпоративная спортивная 
секция. Мы – мотивированные девушки и проводим время  
с пользой: дружим, занимаемся спортом, играем в чемпио- 
натах.

В новом сезоне нам нужно подкрепление. Приглашаем 
в сборную футболисток разных профессий, возрастов и 
уровней физической подготовки. Учим всему с нуля, так что 
в команде и на поле будет место как спортсменкам с опы-
том, так и новичкам.

Мы встречаемся два раза в неделю: в будний и выход-
ной день. Можно ходить на обе тренировки или одну любую, 
когда удобно. Занятия длятся 1,5 часа. За это время успеваем 
размяться, отработать удары и пасы, поиграть в футбол и 
сделать заминку – всё под контролем тренера, трёхкратного 
чемпиона России и лучшего игрока лиги «Трудовые резервы» 

Максима Чеклецова. Для первых занятий подойдут любые 
кроссовки и удобная одежда.

Тренировки проходят в физкультурном комплексе на терри-
тории трамвайного депо Баумана на ул. Сельскохозяйствен-
ной, 9, стр. 1. Внутри есть раздевалки и душ – всё комфортно.  

Если хотите заниматься подвижным спортом, 
тренировать координацию и командный дух, пишите: 
MM-sportmetro@transport.mos.ru 

В сообщении укажите: 
•	 ФИО 
•	 организацию и подразделение, в котором работаете 
•	 должность 
•	 номер для связи

До встречи на поле!

Вас просят

Сделать что-то необычное, 
сохраняя это в тайне

Оказать содействие «официальному» 
лицу из ФСБ, полиции, аудиторской 
компании и т. д.

Совершить срочный платёж

Назвать пароль

Как реагировать

Не торопитесь и не паникуйте

Не переходите по ссылкам

Не вступайте в разговор 

Не предоставляйте никому 
информацию и не совершайте 
транзакции

Свяжитесь с коллегой лично 
по другому каналу связи, лучше 
встретьтесь очно

Свяжитесь с другими коллегами 
и предупредите, если их тоже 
вовлекают в мошенническую схему 
в копии письма

С вероятностью 99% «экстренная ситуация» полностью 
вымышлена, а пишут и звонят мошенники! Такой метод 
кражи данных называется «фишинг». 

Об инцидентах информационной безопасности 
сообщайте:

mm-incident@transport.mos.ru
8 (499) 321 73 77

ОСТЕРЕГАЙТЕСЬ МОШЕННИКОВ
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Обманываться рад
Здание подстанции «ЗИЛ» оформили в стиле оп-арт. Познакомились с автором мурала Данилой Шмелёвым (Шози)

Становление
Почему  Шози? Не знаю, с детства. Сначала было просто 

Шо. От фамилии Шмелёв, наверное. Или что-то связанное 
с тиШиной, я был спокойным ребёнком. Теперь Шози – это 
как моё второе имя. 

Мы жили в Марьиной Роще. С братом ходили в разные 
творческие студии. А лет в десять я увлёкся уличным граф-
фити. Мама покупала краску в баллончиках, пока однажды 
нас как вандалов не поймала полиция. Пришлось заплатить 
штраф. От уличного стиля я постепенно перешёл к шрифто- 
вым композициям. В своей субкультуре достиг какой-то 
известности. Занимался художественным оформлением 
на заказ, оттачивал технику.

В институте учился графическому дизайну. Но настоящее 
художественное образование я получил в частной студии «Ста-
рая школа» советского художника Бориса Илюхина. Туда меня 
привела мама, и я три года с удовольствием занимался рисун-
ком и живописью. Борис Семёнович – прекрасный педагог и 
человек, очень много мне дал, как и всем своим студентам. 

К 2015 году я понял, что пора объединить мои навыки 
классической школы и уличной техники. И стал делать 
муралы.

Успех
С минимальным портфолио я попал на уральский фести-

валь «Стенограффия-2016». В Оренбурге расписал смежные 
торцы двух пятиэтажек.

В 2017 году я поехал на международный фестиваль Dubai 
Canvas 3D и занял второе место. Потом на фоне моего мурала 
сфотографировался шейх – и я прославился. Меня стали при-
глашать на другие международные мероприятия. 

Своё авторское видение архитектуры я показал на фести-
вале «Культурный код» в 2021 году. Достался 15-этажный дом 
в Балашихе. Расписывали с моим помощником Алексеем 
Таракиным. Ноу-хау – хромовая краска в верхней части ком-
позиции, которая, как в зеркале, отражает меняющийся цвет 
неба и даёт иллюзию пустоты. Сейчас кое-где краска облетела, 
и я готов отреставрировать. Мне этот проект дорог.

А вообще, все уличные фрески имеют ограниченный срок. 
Иногда наши работы даже закрашивают. Это меня не ранит, 
привык к такому ещё с граффити. Такой восточный фило-
софский подход – полюбуйся и уйди, ничто не вечно. Как кар-
тины из песка.

Миссия
 Люди до сих пор воспринимают мурализм как оформи-

тельство. А я пытаюсь вывести жанр на уровень современ-
ного монументального искусства. Хочу заставить зрителя 
задуматься о прекрасном. И чтобы люди относились друг 
к другу добрее.

Художник Данила Шмелёв 
известен под псевдонимом 
Шози (Sshhozzy). Москвич 
прославился как создатель 
гигантских гиперреалистичных 
фресок в 3D-технике

Оренбург, 2016 год. Фото: @sshhozzy

Дубай, 2017 год. Фото: interfax.ru

Стена тягово-понизительной 
подстанции «ЗИЛ» – плоская.
Видимые объёмы – это оптиче-
ская иллюзия и новый
эксклюзивный дизайн в городе

Балашиха, 2021 год. Композиция «Волна приближается». 
Фото: @sshhozzy

Кстати, оформлять большие пространства – это наша 
национальная традиция. Если граффити пришли к нам 
с Запада как часть субкультуры Нью-Йорка 1970-х, то агит-
поезда, расписанные художниками-авангардистами, ходили 
в СССР ещё с 1920-х. И свободных фасадов в городах почти не 
было. Правда, все работы были с идеологией типа «Мир! Труд! 
Май!». Но всё равно это была ручная роспись.

Метро
На проект зиловской подстанции Троицкой линии  меня 

порекомендовал мозаичист Максим Козлов, он искал моло-
дых авторов для оформления строящихся станций метро. 
Он же взял на себя все административные дела, а я высту-
пил как художник, за что очень благодарен. Здание под-
станции – нетипичная конструкция. Я вписался в готовую 
архитектурную форму. Кажется, получилось гармонично. 
В зависимости от ракурса перспектива объёма меняется. Это 

не ручная роспись, а печатная фреска. Более долговечная. Вол-
нообразная клетка на персиковом фоне – авторский элемент, 
моя визитная карточка. Философски – это «текущие» барьеры, 
которые иллюзорны и существуют только в нашей голове.

Над этим муралом я работал в течение года. Знаю, что 
эскиз довольно быстро одобрили в администрации города. 
Это 3D-модель. Фасад облицовывали фрагментами с уже нане-
сённой цветоплёнкой. Перед печатью делали цветопробы. 
Все организационные ступени проходили довольно легко. 

Мне очень понравилось работать для метро, хочу про-
должить, чтобы радовать москвичей. Это мой город. И яркие 
муралы могли бы украсить его северный облик.

Любимая станция метро – «Новослободская». Туда я ездил 
в школу с углублённым изучением французского языка. Архи-
тектура станции потрясающая, как и витражи. Так что меня 
вдохновляют и классика, и современное искусство. Любимые 
художники – русский постимпрессионист Николай Фешин и 
современник Арис из Испании.

Планы
У меня есть своя студия в Москве, там храню какое- 

то количество холстов и скульптур. Хотя сейчас больше 
занят муралами, буду развивать галерейную деятельность. 
Ведь муралист – это тяжёлая и даже рискованная работа 
на высоте. Кроме того, известность в одной сфере не даёт 
известности в другой. Надеюсь скоро сделать персональную 
выставку в Санкт-Петербурге. Раньше мои холсты не раз экспо-
нировали в Европе. Мне нравится путешествовать, особенно 
по работе – так я имею возможность прочувствовать, как живут 
люди в других странах. Везде есть свои плюсы и минусы, но 
мне нравится возвращаться домой. А на Запад я несу русскую 
культуру, рассказываю, как у нас классно, и всегда приглашаю 
коллег приехать и увидеть красивую Москву. Полина Коваленко 
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Архитектор проектного института холдинга 
«Мосинжпроект» Александр Шутов: «ЗИЛ» 
построили годом раньше и открыли в сентябре 
2025 года вместе со станциями «Вавиловская», 
«Академическая» и «Крымская»

Фото: mos.ru 
Длина панно – 45 м,
высота – 6,4 м

Советский бренд
Архитектор Александр Шутов показал необычные решения на новой станции «ЗИЛ»

Справка

Завод имени Лихачёва (ЗИЛ) – первое автомобиле- 
строительное предприятие в Российской империи 
и СССР, основанное в 1916 году как «Товарищество 
на паях «Кузнецов, Рябушинские и Ко» автомобиль-
ного Московского общества» (АМО). После револю-
ции предприятие национализировали, а в 1931 году 
присвоили имя Сталина. Имя Ивана Алексеевича 
Лихачёва – советского государственного деятеля, 
директора автозавода и одного из организаторов ав-
томобильной промышленности СССР, завод получил 
в 1956 году. После распада СССР ЗИЛ стал акционер-
ным обществом, в 2013 году прекратил сборку авто-
мобилей, в 2020 году был окончательно ликвидирован 
как автомобилестроительное предприятие, а терри-
торию завода отдали под застройку. Сама компания 
ЗИЛ как юридическое лицо продолжает действовать 
и сегодня.

Образы легендарного Автомобильного завода имени 
И. А. Лихачёва воскресили на одноимённой стан-
ции метро «ЗИЛ». Конечная Троицкой линии распо-

ложена на территории бывшей промзоны в районе парка 
«Тюфелева роща». 

Классическое сочетание красного, чёрного и белого 
в оформлении действительно создаёт впечатление мемори-
ала. Хайтек с пролетарским авангардом. Название станции 
на путевых стенах – огромный красный логотип завода. 
Такой же украшает фасад уличного павильона.  «У этой 
известной марки есть правообладатели. Чтобы использо-
вать логотип, мы официально запрашивали согласие», – рас- 
сказывает соавтор станции Александр Шутов. 

– Концепцию станции архитекторы Николай Шумаков 
и Александр Орлов обдумывали задолго до начала строи-
тельства в 2021 году. У итогового проекта – коллегиальное 
авторство. Такой оригинальный облик обусловлен кон-
структивными особенностями. Здесь нет скрытых смыс-
лов или иносказаний.  

Потолок – асимметричный, криволинейный. Потому 
что нужно было обыграть канал дымоудаления. Колон-
нам я придал такую рубленую форму, чтобы выглядели 
в пространстве более изящно, необычно. Металлическая 
облицовка – цельная алюминиевая панель без швов. Кра-
сивый и прочный материал. 

Портреты выдающихся работников завода на колон- 
нах – чёрно-белая УФ-печать на стекле. Между собой мы 
называем их памятниками. На пассажиров «смотрят» 
купцы Рябушинские, Иван Лихачёв, конструкторы и инже-
неры бывшего предприятия. Автор сюжетов – художник 
Алексей Душкин, внук и тёзка знаменитого советского 
архитектора. 

Овальные светильники вдоль платформы – это «линзы», 
«фары» или «иллюминаторы»? У меня нет никаких ассоци-
аций. Я вижу просто эллипсы. Приборы поворачиваются 

на 90 градусов – чтобы удобно было обслуживать. 
Очень удачное функциональное решение. Всего 14 све- 
тильников в ряд, а вдоль другой платформы – све- 
товая труба с креплением к потолку при помощи специаль-
ных растяжек с талрепами.

Из чёрно-белого «прошлого» мы проходим на красную 
часть платформы – в «будущее». Скошенный белый потолок 
плавно перетекает в ровный красный. Красная лестница 
из гранита Джельтау с парапетом из белого Саянского мра-
мора пока закрыта. Это переход на строящуюся Бирюлёв-
скую линию. А сейчас пассажиры могут со станции «ЗИЛ» 
пересесть на МЦК.

Ещё одна визитная карточка станции «ЗИЛ» – гигант-
ское панно, иллюстрация истории завода. Автор – народ- 
ный художник России Александр Рукавишников. Компо-
зиция выполнена из многослойных алюминиевых пане-
лей с верхним слоем из триплекса. Рисунки напечатаны 
на стекле. В трёх карандашных цветах – красном, иссиня- 
графитном и белом – вся линейка популярных автомоби-
лей, производимых некогда автогигантом «ЗИЛ». Каждый 
грузовик – эпоха.

– Я москвич, выпускник МАРХИ. В 2004–2005 годах мэтр 
Николай Шумаков собирал команду для метро, так я попал 
под землю, хотя учился строить промздания. Из своих 
проектов больше люблю станцию «Лианозово» Люблин-
ско-Дмитровской линии. Как пассажиру мне нравится аске-
тичная «Кропоткинская». А в детстве я обожал «Площадь 
Революции», потому что там скульптуры. Хотел стать скуль-
птором, но не сложилось. До вуза отучился в художествен-
ном училище на краснодеревщика. Чувствую этот живой 
материал, разбираюсь в породах. Кстати, это я проектиро-
вал скамьи на станции «ЗИЛ». Морёный ясень в алюмини-
евой отделке. 

Профессию архитектора люблю. Наша миссия – нести 
людям добро и пользу. Дома под землёй – а) красивые, 
б) полезные обществу. Мне от этого хорошо на душе. Ино-
гда спускаюсь в метро и думаю, какой же я молодец… 
В старости будет чем хвалиться внукам. Полина Коваленко
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135 лет назад родилась скульптор Елена Янсон-Манизер

Для её творчества характерна академически точно 
выполненная скульптурная композиция с созда-
нием психологически верного образа своего совре-

менника и передачей особенностей физического сложения 
портретируемого персонажа. Статуэтки на темы спорта и 
классического балета, отлитые по её моделям, составляют 
«золотой фонд» скульптуры малых форм XX века. Все пер-
сонажи скульптора убедительно выразительны и идеальны 
в своей физической красоте, динамика их поз насыщена 
большой внутренней экспрессией, прекрасно передающей 
накал спортивной борьбы и стремление к победе.

Елена Александровна Янсон-Манизер (или как она себя 
называла – Элен) родилась 17 ноября 1890 года в Петер-
гофе, в семье ремесленника. Окончив в 1911 году гимна-
зию, поступила на частные архитектурные курсы Елены 
Багаевой в Петербурге. В 1914 году поступила на архитек-
турный факультет в женском Политехническом институте 
и, не окончив его, с 1917 по 1921 год училась на архитектур-
ном факультете Петроградских государственных свободных 
художественно-учебных мастерских (Академия художеств). 
Совмещала учёбу с работой чертёжницы, принимала учас- 
тие в археологических экспедициях в Крыму, работала 
помощницей театрального декоратора в Государственном 
театре марионеток, где начала лепить и вырезать из дерева 
фигурки кукол. В 1921 году, возобновив учёбу, перешла 
на скульптурный факультет ВХУТЕМАС, в мастерскую 
выдающегося советского скульптора Матвея Манизера, 
а в 1926 году стала его женой.

Трудно переоценить ту роль, которую сыграл ленин-
ский план монументальной пропаганды для развития 
советской скульптуры. Известный декрет Совета Народных 
Комиссаров от 12 апреля 1918 года, призывавший «моби-
лизовать художественные силы и организовать широкий 
конкурс по выработке проектов памятников, долженствую-
щих ознаменовать великие дни Российской Социалистиче-
ской Революции», поставил перед скульптурой необычайно 
большие и ответственные задачи, подчеркнул полезность 
и нужность работы скульптора в новом обществе.

Когда в молодом Советском государстве со стороны 
партии и правительства была проявлена забота и внима-
ние к всеобщему развитию физической культуры и спорта, 
в творчестве Елены Янсон-Манизер впервые появляются 
работы на спортивную тематику. В 1926 году она создаёт 
блестящую по своим художественным достоинствам серию 
статуэток («Старт в воду», «Баскетболистка», «Футболист», 
«Толкатель ядра»), которые в 1930-х годах были увеличены, 
отлиты в бронзе и установлены в парках культуры и отдыха 
Москвы и Ленинграда.

Зимой 1937 года Елене Янсон-Манизер предложили 
выполнить скульптурные работы для станции «Динамо», 
которая строилась рядом с самым большим на тот момент 
стадионом Москвы, где тренировались и выступали луч-
шие физкультурники Советского Союза. Этих счастливых 
юношей и девушек и должна была изобразить скульптор.

Елена Александровна просмотрела много спортив-
ных журналов, часто и подолгу просиживала на стадионе, 
внимательно изучая каждое движение молодых физкуль-
турников, советовалась с ними, и это очень помогло ей 
в работе. В итоге центральный и боковые залы станции 
украсили круглые фарфоровые медальоны, изготовлен-
ные на Ленинградском фарфоровом заводе. На них были 
изображены аллегории 21 вида соревнований, по которым 
проходили Спартакиады народов СССР: метание диска, тен-
нис, штанга, скалолазание, конькобежный спорт, бокс, хок-
кей с шайбой, лыжный спорт, ручной мяч, художественная 
гимнастика, спортивная гимнастика (бревно), спортивная 
гимнастика (конь), спортивная гимнастика (брусья), фут-
бол, горные лыжи, толкание ядра, метание копья, мужское 
фигурное катание, женское фигурное катание, бег с препят-
ствиями и гиревой спорт. Для некоторых барельефов про-
тотипами послужили реальные спортсмены. Например, 
конькобежка – это Мария Исакова, а футболист – Григорий 
Федотов. Скульптурный фриз на спортивные темы, укра-
шающий наземные вестибюли станции «Динамо», также 
выполнила Елена Янсон-Манизер.

Но её любимой темой всегда оставалось изображение 
танца. С 1934 по 1937 год она создаёт серию из семи скуль-
птур на тему балетов «Лебединое озеро», «Каменный цве-
ток», «Дон Кихот», «Бахчисарайский фонтан», «Ромео 
и Джульетта» и «Египетские ночи». Героями её работ 
стали Галина Уланова, Анна Павлова, Майя Плисецкая, 
Вера Каминская, Михаил Михайлов, Марис Лиепа и мно-
гие другие. Произведения Елены Янсон-Манизер пред-

ставляют не только эстетический интерес, но также несут 
в себе творческое своеобразие артистов. Декоративность, 
пластичность фигур передавали богатство и особенности 
советского балета в целом и каждого танцора в частности.

В конце 1940-х годов Елена Янсон-Манизер создала 
серию барельефов на тему многонационального СССР 
и рельефный портрет Сталина в окружении победных зна-
мён для оформления станции «Серпуховская» (сейчас – 
«Добрынинская»). На барельефах, утопленных в арках 
пилонов, были изображены советские люди трудовых 
специальностей разных республик и народностей, которые 
показаны в единстве и сотрудничестве с окружающей их 
природой – деревьями, плодовыми кустарниками, лозами 
и северным морем. Природа здесь, в отличие от избитого 
штампа советского искусства, – это не объект преодоле-
ния и подчинения, а любимая и любящая мать человече-
ства, вдохновляющая своих детей. Изначально барельефов 
на станции было 16 – по количеству союзных республик, 
но после сооружения в конце 1950-х годов гермозатвора их 
осталось 12. Портрет вождя народов в торце станции был 
демонтирован в 1961 году после развенчания культа лично-
сти. Через шесть лет на этом месте появилось красочное 
панно «Утро космической эры» (худ. Серафим Павловский), 
изображающее женщину с малышом, который тянется 
к звёздам.

Елена Янсон-Манизер сохраняла творческую активность 
до глубокой старости. Она скончалась в возрасте 81 года. 
Была похоронена в Москве на Новодевичьем кладбище 
вместе с мужем. На их могиле установлен оригинальный 
бронзовый памятник: в центре композиции – скульптура 
мужчины и женщины на постаменте из красного гранита.

Скульптор Елена Янсон-Манизер

← Барельеф на станции 
«Добрынинская»

Один из фарфоровых медальонов для станции «Динамо»

↑ Памятник на Новодевичьем 
кладбище
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Каждая станция – это 
стремление к идеальному метро

Историк Александр Змеул рассказал о своих книгах и тенденциях подземной архитектуры

Александр Змеул

Историк архитектуры и градостроительства. 
Кандидат исторических наук. 

Автор, соавтор, редактор и издатель книг: 
•	 «Большая кольцевая линия. Новейшая 

история московского метро» (2025) 
•	 «Идеальное метро. Архитектурные конкурсы 

Московского метрополитена. 1955–1991» 
(2025) 

•	 «Кольца Москвы. Улицы и магистрали» (2024) 
•	 «Москва: Проектирование будущего» (2021) 
•	 «Институт Генплана Москвы: время, идеи, 

люди» (2021) 
•	 «Московское метро. Сеть. Линии. Станции» 

(2020) 
•	 «Скрытый урбанизм. Архитектура и дизайн 

московского метро» (2015) 

Член жюри международных конкурсов 
на архитектурный облик станций Московского 
метрополитена: 
•	 «Марьина Роща», «Рижская», «Сокольники»
•	 «Народное Ополчение» Рублёво-

Архангельской линии и  «Кленовый бульвар» 
Бирюлёвской линии (2020)

Куратор архитектурных выставок. Автор текстов, 
рубрик и программ на публичных площадках: 
сайт Института Генплана Москвы, канал ArtPlay 
Today, «Москвич Маг», онлайн-университет 
Skillbox, archspace.info, журнал archspeech.

Как подземная архитектура стала темой вашего про-
фессионального исследования?

В архитектуре сходится эмоциональное – образ, красота, 
и прикладное – конструкция, строение. Метро люблю с дет-
ства. Хотел быть журналистом и писать о метро. Родной 
станцией была «Смоленская». Основной маршрут из дома 
проходил по Филёвской линии. Когда в 80-е годы открывали 
новые станции, специально ездил их смотреть. Помню, 
впечатлили необычные бронзовые светильники с букетами 
из металла на «Чеховской», отделка плиткой на «Тёплом 
Стане», асимметрия «Крылатского». 

Ещё в студенческие годы писал заметки про метро. 
В 2003 году открыли станцию «Парк Победы», и я довольно 
критично отозвался о ней в журнале «Плюсы & Минусы». 
На статью обратили внимание сами создатели Николай 
Шумаков и Наталья Шурыгина. Им захотелось рассказать 
мне, почему станция именно такая. Для меня это было пер-
вое живое знакомство с архитекторами Метрогипротранса. 
С тех пор началась наша дружба и совместная работа. Но 
я не критик, а, скорее, исследователь архитектуры метро. 

Ваши последние книги «Идеальное метро» и «Боль-
шая кольцевая линия. Новейшая история московского 
метро» вышли в 2025 году в разных издательствах. Вы 
работали над ними одновременно? 

Нет, так получилось. Но мне было важно, чтобы обе 
книги вышли к юбилею мосметро.

Книга «Идеальное метро» писалась раньше и дольше. 
В ней я показал архитектурные проекты с 1955 по 1991 год. 
Общеизвестно, что в какие-то годы конкурсы не проводили. 
Но на самом деле творческие поиски никогда не прекраща-
лись, даже в 60-е годы типового строительства. Некоторые 
рассказы, документы и чертежи опубликованы впервые. 
Информацию я собирал по крупицам.

Например, в одном из документов я увидел упоми-
нание, что проект для станции «Баррикадная» в конце 
1960-х годов разрабатывал архитектор Останкинской 
башни Леонид Баталов (1913–1989). Его сын Андрей – 
друг издательства «Гараж», и когда к нему обратились 
с вопросами, он вообще был удивлён, что у его отца был 
такой проект. В итоге Леонид нашёл эскизы, которые 
мы опубликовали. 

В архиве Метрогипротранса и Российском государствен-
ном архиве литературы и искусства (РГАЛИ) я отыскал 
стенограммы очень эмоциональных обсуждений проектов 
50-х годов. Взял оттуда для книги много цитат – хотелось 
показать накал страстей между коллегами, какие коммента-
рии они давали. Читаешь и живо представляешь этих людей.

Последние главы книги мне помогали писать мэтры – 
Александр Вигдоров, Леонид Борзенков, Николай Шума-
ков, Александр Орлов. В книге так и отметил, что это 
из частных разговоров с архитекторами.

Вообще, в «Идеальном метро» всё время были допол-
нения. И продолжаю собирать детали для переиздания.

Книгу о БКЛ я писал позже. Это такой красивый альбом о со- 
временном метро и его создателях с отсылками к прошлому. 

Фото: Софья Степаненко 
для издательства «Кучково 
поле Музеон»

Можно говорить о цикличности архитектурной моды 
в метро?

В 1930–50-е постепенно шли к декоративности – от аске-
тичной «Кропоткинской» до помпезных «Комсомольской» 
и «Арбатской». В 60-е были типовые станции-сороконожки. 
А в 70-е мы видим так называемый третий путь: взяли 
самое лучшее в плане создания индивидуального облика 
30–50-х – и быстрое, стандартизированное возведение 
станций, индустриальность 60-х. Сегодня я наблюдаю 
сходство с 60-ми в темпах строительства, для этого 
в метро привлекают все архитектурные силы. И опять 
та же непростая задача – быстро проектировать колонные 
станции мелкого заложения. Есть целые отрезки, которые 
создаются одним авторским коллективом. И архитекторы 
превосходят самих себя в креативе – много ярких, краси-
вых станций. Есть проекты, которые продолжают луч-
шие советские традиции, как мозаики Максима Козлова. 
Есть и нестандартные решения в дизайне, новые матери-
алы и технологии, например печать на металле и стекле. 
Главное, чем характерны современные станции, – это 
индивидуальность. 

Мы приближаемся к идеальному метро? 
Любая станция – это и есть стремление к идеальному 

метро. Что важно: город уделяет внимание облику – подзем-
ному и наземному. В 2017 году я был в профессиональном 
жюри архитектурных конкурсов метро, видел классные 
проекты станций, которые в процессе строительства транс-
формировались в ещё более прекрасные: «Марьина Роща» 
или «Рижская» на БКЛ. Как эксперт-историк я сравнивал 
конкурсные проекты не только друг с другом, но и с тем, 
что уже было построено в Москве. Это очень интересный 
опыт. Полина Коваленко

Книжная полка
Архитектурная история Московского 

метрополитена началась с конкурса про-
ектов: приём работ стартовал в марте 
1934 года, а уже через год некоторые идеи 
воплотились в станциях первой линии. 
Долгое время считалось, что такие кон-
курсы, популярные в 1930-х – первой поло-
вине 1950-х годов, не проводились во второй 
половине ХХ века. Эта книга доказывает 
обратное: практика конкурсов существо-
вала и в послевоенное время, и её резуль-
татами стал, например, облик станций 

«Китай-город», «Нагатинская» и «Цветной 
бульвар».

Конкурсные архитектурные проекты 
интересны не только как исторический 
факт: они – мечта об идеальном образе 
метро, идеологическом и художествен-
ном. Редкие чертежи и иллюстрации, 
представленные в этой книге, раскры-
вают замыслы, часто остававшиеся неиз-
вестными широкой публике. Проекты 
отражают эпоху, в них можно найти отго-
лоски самых разных архитектурных и 

Александр Змеул. ИДЕАЛЬНОЕ МЕТРО

ISBN 978-5-6049360-7-8
Музей Гараж, 2025

16+

культурных явлений. Именно конкурсы 
давали путь смелым и оригинальным 
решениям. Некоторые из них были реа-
лизованы сразу, некоторые – спустя годы, 
а многие так и остались на бумаге, но каж-
дый проект по-своему интересен.



№11 (175)16

Редакционная коллегия:  
Виктор Козловский (председатель), Павел Ковалёв 

Главный редактор: Елена Карпенко

Фото: Константин Якубов, Дарья Князева, Дмитрий Иванов

Газета «Моё метро», ноябрь 2025, № 11 (175)

Авторы и редакторы: Алина Колесникова,  
Ольга Посадская, Полина Коваленко, Екатерина Харина, 
Пётр Новиков, Мария Зуева

Художественное оформление: Нина Пряничникова, 
Екатерина Стулова

Отпечатано в филиале ОАО «ПФОП» «Волоколамская 
типография». 143600, МО, Волоколамск, ул. Парковая, 9

Подписано в печать: 28.11.2025 г. Тираж 30 000 экз.

Номер заказа 1895-25

@moe_metro 8 (499) 325 06 32

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

13 14 15 16

17 18 19 20 21

22 23 24 25

26

27 28 29 30 31 32 33 34

35 36

37 38 39 40 41 42 43

44

45 46 47 48 49 50 51 52

53 54 55 56

57 58 59 60 61 62

63

64 65 66 67

68 69 70 71

72 73 74 75 76 77 78

79

80 81 82 83 84 85

86 87 88

89 90 91

92 93

94 95

ПО ГОРИЗОНТАЛИ:
1. ТЧ-1
6. Верхняя часть твёрдого головного 
убора
9. Первая станция московского метро, 
построенная не в Москве
13. Часть футбольного матча
14. Станция Кольцевой линии
16. Большая конусообразная сеть для 
ловли рыбы с судов
17. Станция Серпуховско-Тимирязевской 
линии
19. Архитектор первой подстанции 
Московского метрополитена
20. Прилипчивая картинка
22. Архитектор, спроектировавший 
высотное здание на площади Красных 
Ворот
24. Твёрдое тело упорядоченной 
структуры
26. Лицо, управляющее упряжными 
лошадьми
27. Станция МЦД-2
31. Станция, имевшая в проекте назва-
ние «Улица 800-летия Москвы»
35. Напиток, приготовленный из мякоти 
плодов
37. Датчик температуры, состоящий 
из двух разнородных электропроводя-
щих элементов
39. Кормовая надстройка судна с каю-
тами и служебными помещениями
40. Бог солнца в древнеегипетской 
мифологии
41. Бюджетный авиаперевозчик
44. Основы ремесла
45. Страна или территория с особыми 
условиями ведения бизнеса для ино-
странных компаний
46. Цилиндрический сосуд без ручки 
для питья
49. Небольшая узконосая обезьяна
52. Знак, употребляемый при разделе-
нии слова на части
53. Ритмический ряд арок, опирающих-
ся на колонны или столбы без примыка-
ния к стене
54. ТЧ-22
56. Пассажир по отношению к метро-
политену
57. Станция Калужско-Рижской линии
60. Международный аэропорт москов-
ского авиаузла
63. Соединение химического элемента 
с кислородом
64. Композитор, чей полонез звучал 
из каждого турникета
66. Металл, из которого был изготовлен 
кузов вагонов метро типа «И»
68. Прицеп для перевозки тяжеловес-
ных и длинномерных грузов
72. Верхний камень, замыкающий свод 
сооружения
73. Станция МЦК
75. Награда за смелость
77. Благородное занятие для смельча-
ков
79. Вода, прошедшая точку кипения
80. Преследующее несчастье
82. Курортный и портовый город на Юж-
ном берегу Крыма
83. Башня с сигнальными огнями на бе-
регу моря
84. Архитектор станций «Кузнецкий 
Мост», «Чертановская», «Чкаловская» 
и др.
86. Монументальное парадное здание
87. Дословная выдержка из какого-либо 
текста
89. Автостраховка для всех
90. Часть лица
91. Легендарный фотограф газеты «Ве-
черняя Москва»
92. Искусство настенного рисунка
93. Инструмент для работы с шурупами
94. Лиственное дерево, плоды которо-
го – шишки
95. Густая масса из муки, замешанной 
на жидкости

ПО ВЕРТИКАЛИ:
1. Водное транспортное средство
2. Движение воздуха в горизонтальном 
направлении
3. Каждая из позиций, по которым при-
суждается премия
4. Автор поэмы «Москва – Петушки»
5. Станция МЦД-2
6. Большое лиственное дерево с проч-
ной древесиной
7. Река в Западной Сибири
8. Станция Таганско-Краснопреснен-
ской линии
9. Колеблющийся элемент в часах
10. Резкий переворот в природе или 
в обществе
11. Специальная плёнка с антенной 
и чипом, находящаяся внутри билета 
«Единый»
12. Трава, выросшая на месте скошен-
ной в том же году
15. Советский живописец, график, 
скульптор, фотограф, родоначальник 
дизайна
18. Шум от повторяющихся ударов, 
стуков и других резких звуков
21. Железнодорожный путь из двух 
параллельных рельсов
23. Древнегреческий бог восточного 
ветра
25. Направленное движение электриче-
ских зарядов в проводнике
28. Станция МЦК
29. Очень тонкий момент
30. Ритуальные двери в храме
32. Сладкое кушанье в виде твёрдой 
массы из растёртых орехов
33. Тягостная обязанность
34. Станция Серпуховско-Тимирязев-
ской линии
35. Место временного расположения 
или стоянки
36. Полуостров в России, расположен-
ный в северной части Чёрного моря
37. Станция Сокольнической линии
38. Группа людей, организованная для 
совместной деятельности
42. Структурная единица организации
43. Большой пирог с открытой начинкой
47. Городской пассажирский транспорт
48. Станция Серпуховско-Тимирязев-
ской линии
50. Зеркало здравого смысла
51. Ткань или бумага, покрытая с одной 
стороны или насквозь непромокаемым 
составом
55. Река, поделившая Сибирь на Восточ-
ную и Западную
58. Река на северо-востоке Москвы, 
давшая название пассажирскому элек-
тросудну
59. Отцовское напутствие
61. Отдельное жилое помещение 
на судне
62. Успех в игре, дающий право на полу-
чение денег
65. Мяч, забитый в ворота
67. Переменная величина в математике
68. Советский архитектор, спроектиро-
вавший наземный вестибюль станции 
«Арбатская» в виде пятиконечной 
звезды
69. Черноморский город-курорт
70. Русский поэт, прозаик, драматург 
и художник
71. Станция Сокольнической линии
72. Станция Калужско-Рижской линии
74. Станция Сокольнической линии
76. Итальянский белый хлеб
78. Станция МЦД-3
81. Рычаг, переключаемый ногой
85. Марка автобусов, получившая имя 
воздухоплавателя-неудачника
86. Советский композитор, автор музы-
ки к фильму «Мой ласковый и нежный 
зверь»
88. Минерал, полудрагоценный поде-
лочный камень

ОТВЕТЫ НА КРОССВОРД ИЗ ПРЕДЫДУЩЕГО НОМЕРА:

По горизонтали: 1. Некрасовка. 6. Семерджиев. 10. Волокуша. 12. Филиппов. 14. Чернышёва. 15. Створ. 16. Аврал. 
17. Документооборот. 18. Бытие. 20. Ершов. 24. Ремонт. 26. Маковский. 28. Вьюнок. 29. Концевик. 32. Крымская. 35. Ра-
диоприёмник. 40. Колесо. 41. Аренда. 43. Век. 44. Артек. 46. Сын. 47. Лук. 48. Орт. 49. Доклад. 50. Опрос. 51. Егерев. 
52. Плафон. 54. Льгота. 56. Кулуар. 58. Разряд. 60. Известняк. 61. Окская. 62. Арбитр. 64. Идеал. 68. Астериск. 71. Пе-
сенник. 73. Паром. 74. Новокосино. 76. Есенинская. 78. Заряд. 79. Театральная. 80. Жатва.

По вертикали: 1. Новосибирск. 2. Аккордеон. 3. Врач. 4. Андриевский. 5. Корысть. 6. Савёловская. 7. Мофа. 8. Двига-
тель. 9. Вавиловская. 11. Лев. 13. Пар. 19. Туман. 21. Шинок. 22. Омск. 23. Ейск. 25. Товаровед. 27. Ветер. 28. Взыскание. 
30. Окно. 31. Церетели. 33. Савельев. 34. Анод. 36. Декларация. 37. Очаково. 38. Ёмкость. 39. Нестыковка. 40. Кладов-
ка. 42. Алаверды. 45. Тир. 52. Прокшино. 53. Наезд. 54. Лётка. 55. Арабески. 57. Узкое. 59. Затон. 63. Карниз. 64. Им-
пост. 65. Европа. 66. Ламель. 67. Скряга. 69. Товар. 70. Клише. 71. Пьеса. 72. Накат. 75. Код. 77. Нож.


